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Przedmowa

Prowadzona przez Unie Europejska wspdlna polityka transportowa dazy do podporzadkowania
transportu zasadom zréwnowazonego rozwoju. Stuzy¢ to ma zapewnieniu rzeczywistej konkurencji
pomiedzy réznymi gateziami transportu na rzecz transportu przyjaznego srodowisku oraz integra-
cji towarowych korytarzy transportowych, wykorzystujacych dwa lub wiecej rodzajéw transportu.
W Swietle powyzszych zasad, transport wodny srodlgdowy, ktéry jest przyjazny srodowisku, bez-
pieczny i tani, zajmuje wazne miejsce w polityce zréwnowazonego rozwoju.

Obecne kierunki i tendencje rozwoju, a takze polityka Unii Europejskiej w zakresie zeglugi srédlgdo-
wej maja na celu przystosowanie $rédlgdowych drég wodnych do wspétczesnych potrzeb zeglugi,
spedycji i turystyki oraz wykorzystanie infrastruktury srédlagdowej do celéw transportu intermodal-
nego jako element weztéw przetadunkowych i spedycyjnych.

Publikacja Zegluga $rédigdowa w Polsce w latach 2010-2013 jest kontynuacjg poprzedniej edy-
cji zrealizowanej przez zespdt Osrodka Statystyki Transportu i tgcznosci Urzedu Statystycznego
w Szczecinie. Opracowanie zawiera istotne, z punktu widzenia tworzenia i realizacji polityki trans-
portowej, informacje o drogach wodnych $rédladowych, taborze, przewozach tadunkéw i pasaze-
réw, relacjach ekonomicznych i naktadach inwestycyjnych w polskich przedsiebiorstwach zeglugi
Srodlgdowej. Dodatkowo publikacje wzbogacono o dane z zakresu zeglugi srédlagdowej w krajach
Unii Europejskiej oraz ekonomicznych aspektéw ochrony srodowiska w odniesieniu do gospo-
darki wodnej. Publikacja zawiera uwagi metodyczne, komentarz analityczny oraz tablice i wykre-
sy, prezentujgce wyniki badan polskiej statystyki publicznej i Urzedu Statystycznego Wspdlnot
Europejskich (EUROSTAT).

Mam nadzieje, ze opracowanie spotka sie z Paristwa pozytywnym przyjeciem i bedzie przydatnym
zrédtem informacji dla wszystkich osoéb i instytucji zainteresowanych prezentowang tematyka.
Autorzy opracowania bedg wdzieczni wszystkim osobom i instytucjom za przekazanie uwag oraz
whnioskow, ktore bedg mogty by¢ wykorzystane w doskonaleniu badan oraz prezentowaniu wyni-
kéw z zakresu srédlgdowego transportu wodnego w Polsce.

Dyrektor
Urzedu Statystycznego
w Szczecinie

Szczecin, listopad 2014 .
-—’%w

dr Dominik Rozkrut




Foreword

Common transport policy pursued by the European Union aims at applying the principles of
sustainable development to transport. Its purpose is ensuring real competitiveness between various
modes of transport in favour of environmentally friendly transport and an integration of freight
transport corridors using two or more modes of transport. In light of the above considerations,
inland waterways transport, which is environmentally friendly, safe and cheap, holds an important
place in sustainable development policy.

Current directions and development trends as well as the EU policy regarding inland waterways
transport aim at adjusting inland waterways to modern needs of shipping, forwarding, tourism and
using inland waterways infrastructure for intermodal transport as the elements of transshipment
and forwarding nodes.

Inland waterways transport in Poland in 2010-2013 is the continuation of the previous edition
prepared by the Transport and Telecommunications Statistics Centre, in the Statistical Office in
Szczecin. It comprises significant, from the standpoint of developing and pursuing transport policy,
information on inland waterways, inland waterway transport fleet, cargo and passenger transport
as well as economic relations and investment outlays in Polish inland waterways transport entities.
Additionally, the publication has been supplemented with data regarding inland waterways in the
European Union countries and economic aspects of environmental protection with reference to
water management. The publication includes methodological notes, analytical remarks as well as
tables and graphs presenting the results of surveys conducted by Polish public statistics and the
Statistical Office of the European Communities (EUROSTAT).

| hope that this publication will receive your positive reception and will constitute a useful source of
information for every person and institution interested in covered subjects. Authors will be grateful
to every person and institution for submitting remarks conclusions which could be used to improve
surveys and presentation of the results regarding inland waterway transport in Poland.

Director
of the Statistical Office

Szczecin, November 2014 in Szczecin

—orle LT

Dominik Rozkrut, Ph.D.
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Uwagi metodyczne

1. Publikacja zawiera dane statystyczne za lata 2010-2013 charakteryzujgce drogi wodne $rédlgdo-
we, tabor, przewozy tadunkdw i pasazerow zeglugg srédlagdowa oraz wyniki dziatalnosci podmio-
tow gospodarczych prowadzgcych dziatalnos¢ transportowa w zakresie zeglugi srédlagdowej (PKD
— 50.30Z transport wodny $rodlgdowy pasazerski, 50.40Z transport wodny srédlagdowy towardw)
oraz podmiotéw posiadajgcych tabor zeglugi sSrédladowej, ktérych podstawowa dziatalnos¢ jest
inna niz Swiadczenie tych ustug. Dane dotyczgce taboru i przewozoéw zeglugg srodlagdowa pochodzg
z badania na formularzu T-11/k, ktérym w 2013 roku objete byty 182 podmioty.

Dane dotyczace wynikdéw finansowych, inwestycji, zatrudnienia i wynagrodzen odnoszg sie do pod-
miotéw gospodarczych, swiadczacych ustugi w zakresie zeglugi sSrodlgdowej (PKD 50.30Z, 50.40Z),
w ktdrych liczba pracujacych przekracza 9 osdéb.

Ponadto w publikacji zamieszczono dane o krajach Unii Europejskiej na podstawie bazy danych oraz
publikacji Komisji Europejskiej — Urzedu Statystycznego Wspolnot Europejskich (EUROSTAT).

2. Srédladowe drogi wodne tworza rzeki zeglowne uregulowane, skanalizowane odcinki rzek, ka-
naty oraz inne drogi wodne, w tym jeziora zeglowne i zbiorniki retencyjne. Rozporzadzenie Rady
Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédladowych drég wodnych (Dz. U. z 2002 r.
Nr 77, poz. 695) okresla m.in.:

— sposoéb klasyfikacji srédladowych drég wodnych,
— podziat $rédlgdowych drég wodnych na klasy.

3. Gestosc sieci srodladowych drég wodnych jest to stosunek dtugosci srédlgdowych drég wod-
nych do powierzchni badanego obszaru w przeliczeniu na 1000 km?.

4. Najwyisza woda zeglowna WWZ jest to ustalony stan wody, po ktérego przekroczeniu uprawia-
nie zeglugi jest zabronione.

5. Regulacja rzek polega na ograniczeniu sytuacji, w ktérych rzeka swobodnie ptyngca tworzy istot-
ne przeszkody nawigacyjne. Wymaga to ingerencji cztowieka w jej nature poprzez dziatania regu-
lacyjne zmierzajace do tworzenia nowych tras (przebiegdw) szlakow zeglownych, zwanych trasami
regulacyjnymi. Celami regulacji sg:

— zmniejszenie réznicy gtebokosci rzek w réznych przekrojach ich biegdw,

koncentracja przeptywdow w korycie rzeki,

zapewnienie swobodnego przemieszczania rumowiska dennego,

stabilizacja koryta rzeki, tj. jej brzegdw i dna.

Celem nadrzednym regulacji jest osiggniecie gtebokosci o wartosci uznawanej za zeglowna,
tj. o wartosci tzw. gtebokosci tranzytowej oraz regularne (ptynne) uksztattowanie szlaku zeglow-
nego. Cele te mozna uzyska¢ poprzez wprowadzenie do koryta rzeki budowli regulacyjnych.
Elementami zabudowy regulacyjnej sa: ostrogi, opaski i tamy podtuzne.

6. Kanalizacja rzek jest rozumiana jako dziatanie przeksztatcajgce rzeke w droge wodng o wymaga-
nej — w aspekcie efektywnosci ekonomicznej zeglugi — gtebokosci tranzytowej, zmniejszania spad-
ku wody, a tym samym jej predkosci (co szczegdlnie jest wazne przy ruchu statku w gére rzeki)
oraz poprawy jej parametréw, poziomych, tj. szerokosci szlaku zeglownego i jego tukow i zakretow.
Podstawa kanalizacji s3 budowle pietrzace, sytuowane w poprzek rzeki, zwane stopniami wodny-
mi. Konsekwencjq ich istnienia jest podniesienie poziomu wody przed stopniem (tzw. wody gor-
nej) skutkujgce wystgpieniem wody z dotychczasowego koryta i powstaniem rozlewiska zwanego
cofka. Stopnie wodne moga mie¢ charakter energetyczny, zeglugowy lub zeglugowo-energetyczny.
Pierwsze z nich budowane s3 celem uzyskania energii elektrycznej z energii spadku spietrzonej
wody (tzw. zapory wodne); pozostate sg wznoszone dla poprawy zeglownosci na drogach wodnych.
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7. Kanaly sg sztucznymi drogami wodnymi, ktérych celem jest poprawa stanu naturalnej sieci drég
wodnych lub zwiekszenie jej gestosci. Poprawe stanu naturalnych drég wodnych mozna uzyskaé
poprzez:

— budowe kanatéw wododziatowych dwa obszary wodne,
— budowe kanatow skracajgcych droge wodng,

— budowe kanatéw objazdowych (laterarnych), przebiegajacych rownolegle do istniejacej drogi
wodnej.

Poprawe gestosci drog wodnych uzyskuje sie poprzez wprowadzenie do ich sieci:
— kanatéw dojazdowych, tgczacych drogi wodne z obszarami lgdowymi pozbawionymi tych drog,

— kanatéw podwodnych, tworzonych w wyniku sztucznego pogtebiania naturalnych ciekéw i ob-
szaréw wodnych.

Ze wzgledu na funkcje, wymienione kanaty mozna podzieli¢ na t3gczace, boczne i podwodne.
Do kanatéw taczacych naleza kanaty wododziatowe i dojazdowe, do kanatéw bocznych — skracajgce
i objazdowe, a do podwodnych — kanaty powstajgce w niezeglownych korytach rzek i rozlewiskach
wodnych.

8. Dane zawarte w czeéci ,Zegluga $rédlagdowa w Polsce” dotyczace przewozéw tadunkéw i pasaze-
row s$rédlgdowym transportem wodnym zarejestrowanym w Polsce, obejmujg przewozy taborem
ptywajgcym zeglugi srédlgdowej na drogach wodnych srédlgdowych i na drogach morskich. Dane
o przewozach tadunkéw w komunikacji miedzynarodowej dotyczg tadunkéw przywiezionych do
kraju i wywiezionych z kraju bezposrednio taborem $rédlgdowego transportu wodnego. Dane te
obejmujg réwniez przewozy tadunkdw tranzytowych i przewozy tadunkdéw pomiedzy portami za-
granicznymi. Dane o przewozach tadunkéw zeglugg srédlgdowg w krajach UE zamieszczone w cze-
Sci Przeglad miedzynarodowy obejmujg przewozy dokonane na drogach wodnych srédlgdowych
danego kraju taborem barkowym niezaleznie od kraju rejestracji Srodka transportu (tj. taborem
barkowym wtasnym danego kraju i obcym).

9. Dane o przewozach tadunkdéw zegluga srédlgdowa w Polsce w podziale na grupy tadunkéw po-
dano zgodnie z klasyfikacjag NST 2007 wprowadzong rozporzgdzeniem Komisji (WE) nr 1304/2007
z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajacym dyrektywe Rady 95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE)
nr 1172/98, rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady,
w celu ustanowienia NST 2007 jako jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towaréw transportowa-
nych okreslonymi srodkami transportu.

10. Tona wymierzona - tona nosnosci tadunkowej barki ustalana przez tzw. pomierzanie statku.

11. Praca przewozowa przy przewozie tadunkow zegluga srédlgdowg jest to suma iloczynéw wagi
poszczegolnych przesytek i odlegtosci taryfowych ich przewozu.

12. Praca przewozowa przy przewozie pasazerow zeglugg srodlagdowa jest to suma iloczynow licz-
by przewiezionych pasazerdw i dtugosci taryfowej relacji ich przewozu, ustalonej w oparciu o urze-
dowe tabele odlegtosci wydane przez wtadze administracji wodnej w odniesieniu do drég wodnych
srodlgdowych i przez wtadze administracji morskiej w odniesieniu do drég morskich.

13. Przychody z catoksztattu dziatalnosci (kwoty otrzymane i nalezne) obejmuja:

— przychody netto ze sprzedazy w kraju i na eksport wytworzonych przez jednostke produk-
tow (wyrobow gotowych, pétfabrykatdéw oraz ustug), a takze opakowan, wyposazenia i ustug
obcych, jezeli s3 one fakturowane odbiorcom tacznie z produktami. Przychody ze sprzedazy
produktow, towardw i materiatéw na eksport obejmujg wewnatrzwspdlnotowg dostawe do
krajéw cztonkowskich UE oraz eksport do krajéw pozaunijnych;

— przychody netto ze sprzedazy towarow i materiatow, tj. nabytych w celu odsprzedazy w sta-
nie nieprzetworzonym rzeczowych aktywoéw obrotowych oraz produktéw wytworzonych przez
jednostke, jezeli sprzedawane sg one w sieci wtasnych sklepéw obok towardw obcej produkcji;



— pozostate przychody operacyjne, tj. koszty zwigzane posrednio z dziatalnosciag operacyjna
jednostki, w szczegdlnosci: strate ze zbycia niefinansowych aktywéw trwatych, amortyzacje
oddanych w dzierzawe lub najem srodkéw trwatych i sSrodkéw trwatych w budowie, nieplano-
wane odpisy amortyzacyjne (odpisy z tytutu trwatej utraty wartosci), poniesione kary, grzyw-
ny, odszkodowania, odpisane w czesci lub catos¢ wierzytelnosci w zwigzku z postepowaniem
upadtosciowym, uktadowym i naprawczym, utworzone rezerwy na pewne lub o duzym stopniu
prawdopodobienstwa przyszte zobowigzanie (straty z transakcji gospodarczych w toku), odpisy
aktualizujgce wartos¢ aktywéw niefinansowych, koszty utrzymania obiektéw dziatalnosci so-
cjalnej, darowizny lub nieodptatnie przekazane aktywa trwate;

— przychody finansowe, tj. przychody z tytutu dokonanych przez podmiot operacji finansowych:
kwoty nalezne z tytutu dywidend i udziatéw w zysku, odsetki od udzielanych pozyczek, odset-
ki od lokat terminowych, odsetki za zwtoke, zysk ze zbycia inwestycji, zmniejszenia odpiséw
aktualizacyjnych wartosci inwestycji wobec catkowitego lub czesciowego ustania przyczyn po-
wodujgcych trwatg utrate ich wartosci, nadwyzka dodatnich réznic kursowych nad ujemnymi.

14. Koszty uzyskania przychodéw z catoksztattu dziatalnosci obejmuja:

— koszt wtasny sprzedanych produktéw, towaréw i materiatéw zwigzany z podstawowa dzia-
talnoscig operacyjng, do ktérego zaliczono wartosé sprzedanych towaréw i materiatéw oraz
koszty ogdétem pomniejszone o koszt wytworzenia Swiadczen na wtasne potrzeby jednostki
i skorygowane o zmiane stanu produktéw;

— pozostate koszty operacyjne, tj. koszty zwigzane posrednio z dziatalnoscig operacyjna jednost-
ki, w szczegdlnosci: strate ze zbycia niefinansowych aktywow trwatych, amortyzacje oddanych
w dzierzawe lub najem srodkéw trwatych i srodkéw trwatych w budowie, nieplanowane odpisy
amortyzacyjne (odpisy z tytutu trwatej utraty wartosci), poniesione kary, grzywny, odszkodo-
wania, odpisane w czesci lub catos¢ wierzytelnosci w zwigzku z postepowaniem upadtoscio-
wym, uktadowym i naprawczym, utworzone rezerwy na pewne lub o duzym stopniu prawdo-
podobienstwa przyszte zobowigzanie (straty z transakcji gospodarczych w toku), odpisy aktu-
alizujgce wartos¢ aktywow niefinansowych, koszty utrzymania obiektéw dziatalnosci socjalnej,
darowizny lub nieodptatnie przekazane aktywa trwate;

— koszty finansowe, tj. m. in. odsetki od zaciggnietych kredytéw i pozyczek, odsetki i dyskonto od
wyemitowanych przez jednostke obligacji, odsetki za zwtoke, strate ze zbycia inwestycji, odpisy
z tytutu aktualizacji wartosci inwestycji, nadwyzke ujemnych réznic kursowych nad dodatnimi.

15. Wynik finansowy brutto (zysk lub strata) jest to wynik finansowy na dziatalnosci gospodarczej,
nadzwyczajne skorygowany o wynik zdarzen nadzwyczajnych.

16. Wynik finansowy netto (zysk lub strata) to wynik finansowy brutto pomniejszony o podatek
dochodowy.

17. Obowigzkowe obcigzenia wyniku finansowego brutto obejmujg podatek dochodowy od oséb
prawnych i fizycznych oraz inne ptatnosci wynikajace z odrebnych przepisow.

18. Podatek dochodowy obejmuje czes¢ biezacg i cze$¢ odroczong. Czes$¢ odroczona stanowi réz-
nice miedzy stanem rezerw i aktywow z tytutu podatku odroczonego (w zwigzku z przejSciowymi
réznicami miedzy wynikiem finansowym brutto a podstawg opodatkowania, wynikajgcymi z od-
miennosci momentu ujecia przychodu i kosztu zgodnie z przepisami o rachunkowosci, a przepisami
podatkowymi) na koniec i poczatek okresu sprawozdawczego.

19. Wskaznik poziomu kosztow jest to relacja kosztow uzyskania przychodow z catoksztattu dziatal-
nosci do przychodow z catoksztattu dziatalnosci.

20. Wskaznik rentownosci obrotu:
— brutto jest to relacja wyniku finansowego brutto do przychoddw z catoksztattu dziatalnosci,
— netto jest to relacja wyniku finansowego netto do przychoddw z catoksztattu dziatalnosci.

21. Aktywa obrotowe s3g czescig kontrolowanych przez jednostke zasobow majgtkowych wyko-
rzystywanych w dziatalnosci operacyjnej o wiarygodnie okreslonej wartosci, powstatych w wyniku
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przesztych zdarzen, ktére spowodujg w przysztosci wptyw do jednostki korzysci ekonomicznych.
Obejmuja: zapasy (rzeczowe aktywa obrotowe) oraz krétkoterminowe: naleznosci, inwestycje oraz
rozliczenia miedzyokresowe.

22. Zobowigzania sg wynikajacym z przesztych zdarzen obowigzkiem wykonania swiadczen o wia-
rygodnie okreslonej wartosci, ktére powodujg wykorzystanie juz posiadanych lub przysztych akty-
woéw jednostki. Ogoét zobowigzan przedsiebiorstw dzieli sie na zobowigzania dtugoterminowe, ktére
sg ogdtem zobowigzan i ktérych okres sptaty na dzien bilansowy jest dtuzszy niz rok (z wyjatkiem
zobowigzan z tytutu dostaw i ustug). Zobowigzania z tytutu dostaw i ustug a takze catos¢ lub czesé
pozostatych zobowigzan sg zaliczane do zobowigzan krétkoterminowych (bez funduszy specjal-
nych), ktére staja sie wymagalne w ciggu 12 miesiecy od dnia bilansowego.

23. Dane o przecietnym zatrudnieniu i przecietnym wynagrodzeniu dotyczg oséb zatrudnionych
na podstawie stosunku pracy (umowa o prace, powotanie, mianowanie lub wybdr) i obejmuja pra-
cownikoéw petnozatrudnionych oraz niepetnozatrudnionych w przeliczeniu na petne etaty.

24. Naktady inwestycyjne s3 to naktady finansowe lub rzeczowe, ktérych celem jest stworzenie no-
wych srodkéw trwatych lub ulepszenie (przebudowa, rozbudowa, rekonstrukcja lub modernizacja)
istniejacych obiektéw majgtku trwatego, a takze naktady na tzw. pierwsze wyposazenie inwestycji.

25. Do inwestycji zwigzanych z gospodarka wodng zalicza sie:

— budowe ujec stuzgcych do poboru wody: powierzchniowej, podziemnej i kopalnianej (rowniez
w energetyce zawodowej), tacznie z urzagdzeniami uzdatniajgcymi oraz wodng siecig magistral-
ng i rozdzielczg (ujecia, studnie, stacje uzdatniania, filtry, stacje pomp, doprowadzenie sieci
wodociggowej — bez przyfaczy do budynkdéw i gospodarstw), budowe laboratoriéw kontroli
jakosci wody, w tym automatycznych stacji pomiaru jakosci wody,

— budowe: zbiornikdéw retencyjnych (poza zbiornikami przeciwpozarowymi i wyréwnania dobo-
wego), stopni wodnych, zeglugowych i energetycznych $luz i jazow,

— regulacje rzek i zabudowe potokdw,
— budowe obwatowan przeciwpowodziowych,

— budowe stacji pomp na zawatach i obszarach depresyjnych.



Methodological notes

1. The publication contains statistical data for the years 2010-2013 characterising inland waterways,
transport fleet, transport of goods and passengers, economic relations in enterprises conducting
inland waterway transport activities (the Polish Classification of Activities PKD — 50.30.Z inland
waterways transport of passengers, 50.40. Z inland waterways transport of goods) as well as inland
waterways transport fleet owners whose main activity is other than inland waterway transport.
Data concerning inland waterways fleet and transport of goods come from the questionnaire
T-11/k which covered 182 entities in the year 2013.

Data concerning financial results, investment outlays, employment, wages and salaries refer to
entities providing inland waterways transport services (PKD 50.30.Z, 50.40.Z), employing more
than 9 persons.

Moreover, it includes data about the European Union countries derived from a database and
publications of the European Commission — the Statistical Office of the European Communities
(EUROSTAT).

2. Inland waterways are navigable and regulated river, canalized sections of rivers, canals and other
waterways, including navigable lakes and retention reservoirs. The Regulation of the Council of
Ministers (the Journal of Laws of 2002 No. 77, item 695) determines, i.a.:

— the method of inland waterways classification,
— inland waterways class diversification.

3. Density of inland waterways network is the relation of length of inland waterways to the area
of surveyed territory per 1000 km?.

4. The highest navigable water is an established level of water beyond which inland shipping is
forbidden.

5. Regulating rivers consists in avoiding the situation when a free-flowing river creates significant
navigation obstacles. It requires human intervention into its nature through regulating activities
aiming at creating new navigable routes (courses) called regulatory routes.

The aims of regulation include:
— decreasing differences in depth of rives in various sections of their courses,
— concentration of flows in a river-bed,
— ensuring free movement of bed load,
— stabilization of a river- bed, that is, its banks and bottom.

An overall aim of regulation is achieving depth which is considered as navigable (achieving transit
depth) and regular (smooth) shape of navigable routes. These aims can be fulfilled through erecting
regulatory buildings on river-beds such as groynes, seawalls and longitudinal dams.

6. Canalised river Canalisation is understood as activity transforming a river into a waterway with
required — as regards economic efficiency of navigation — transit depth, decreasing water fall and
hence its speed (which is especially important with upstream navigation of vessels) and improving
its horizontal parameters: width of navigable route and bends of turns. Damming structures located
across a river called water barrages are a basis of canalisation. As a consequence, water level before
a barrage rises (so-called upper water) which causes an overflowing of water from an existing bed
and creating a backwater. Three types of water barrages can be distinguished: energy, navigation or
navigation — energy. The first one is built to produce electricity from the energy of dammed water
fall (so-called dams); the other ones are erected to improve navigation on waterways.
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7. Canals are artificial waterways which are built to improve the condition of natural network of
waterways or to increase their density. Improvement in the condition of natural waterways can be
achieved through:

— building watershed canals dividing two water areas,

— building canals shortening a waterway,

— building bypassing (lateral) canals parallel to an existing waterway.
Improvement in a density of waterways can be achieved through building:

— access canals linking waterways with land areas without such ways,

— underwater canals created as a result of artificial dredging of natural watercourses and water
areas.

Due to their functions, listed canals can be classified into: linking, lateral and underwater. Linking
canals include watershed dividing and access canals, lateral canals: shortening and bypassing
canals, underwater canals: canals created in innavigable river beds and broads.

8. Data containing in the section “Inland Waterways in Poland” concerning the transport of goods
and passengers by inland waterway transport registered in Poland, includes transport by vessels
sailing in inland waterways as well as coastal vessels on inland waterways and on the sea waterways.
Data regarding the transport of goods in international transport concern freight imported o the
country and exported from the country directly by the fleet of inland water transport. This data also
includes the transport of transit goods and the transport of goods between foreign ports. Data on
carriage of goods for each EU countries concerns transport of goods on national inland waterways.

9. Data concerning carriage of goods by inland waterways in Poland are presented by groups of
goods according to the classification NST 2007 which was implemented by Commission Regulation
(EC) No 1304/2007 of 7 November 2007 amending Council Directive 95/64/EC, Council regulation
(EC) No 1172/98, Regulations (EC) No 91/2003 and (EC) No 1365/2006 of the European Parliament
and of the Council with respect to the establishment of NST 2007 as the unique classification for
transported goods in certain transport modes.

10. Measured ton - it is a deadweight capacity ton of a barge established by the so-called tonnage
measurement.

11. Transport performance for inland waterway transport of goods is a sum of products of weight
of each consignment and rate transport distances.

12. Transport performance for inland waterway transport of passengers is a sum of products of
the number of carried passengers and rate transport distances established on the basis of standard
distance lists issued by water authority with reference to inland waterways and sea authority with
reference to sea waterways.

13. Revenues from total activity (sums received and due) include:

— net revenues from domestic and export sales of products manufactured by an entity (finished
goods, semi-finished products and services), as well as packages, equipment and outsources
services if they are invoiced to the receivers along with products;

— net revenues from sales of goods and materials, that is, current tangible assets purchased for
a resell in unprocessed condition and products manufactured by an entity if they are sold in
a chain of own stores along with goods manufactured by other entities;

— other operating revenues, i.e., revenues not directly connected with the main activity of an en-
tity which include the following: profits from the sale of non-financial fixed assets (fixed assets,
assets under construction, intangible fixed assets, investments in real estate and rights), assets
(cash) received free of charge, including donated assets as well as damages, released provi-
sions, adjustments of the depreciation value for non-financial assets, income from social ac-
tivities, income from the rent or lease of fixed assets and investments in real estate and rights;



— financial revenues, i.e., revenues from financial operations conducted by an entity: amounts
due in respect of dividends and share in profits, interests on loans granted, interest on term
deposits, default interest, profits from the sale of investments, reduction of depreciation
write-offs relating to investments due to the fact that the reasons resulting in the permanent
loss of their value have ceased to exist (whether partially or totally), surplus of foreign ex-
change gains over losses.

14. Costs of obtaining revenues from total activity include:

— the cost of the sale of products, goods and materials related to the main operating activity, in-
cluding the value of sold goods and the materials and total costs decreased by the costs of gen-
erating benefits for the needs of the entity and corrected by the change in product inventories;

— other operating costs, to which the following are included: loss on the sale of non-financial
fixed assets, i.e., surplus of the value of sold fixed assets over the revenues from their sale,
depreciation of leased or rented fixed assets and fixed assets under construction, unplanned
write-offs (write-offs by virtue of permanent loss of value), penalties, fines, indemnities paid,
partially or fully written off liabilities related to bankruptcy, composition, restructuring pro-
ceedings, reserves made for future certain liabilities or liabilities, which are likely to occur (loss
on current business transaction in), write-offs updating the value of non-financial assets, costs
of maintaining premises required for social activity, donations or fixed assets received free of
charge;

— financial costs, in particular, interest from contracted credits and loans, interest and discount
on bonds issued by the entity, default interest, loss on the sale of investment the surplus of
foreign exchange losses over gains.

15. The gross financial result (profit or loss) is the financial result on economic activity, increased
by extraordinary profits and decreased by extraordinary losses.

16. The net financial result (profit or loss) is derived after decreasing the gross financial result by
obligatory encumbrances.

17. Obligatory encumbrances on gross financial result include personal and corporate income tax
as well as other payments resulting from separate regulations.

18. Income tax is a tax on generated profit which an entity is obliged to pay adjusted for granted
reductions, itincludes current and deferred parts: a current part is a tax reported in a tax declaration
for a given reporting period, a deferred part is a difference in deferred tax provisions and assets at
the end and beginning of a reporting period, however, a provision is created regardless of whether
an entity generates a balance sheet profit or incurs a loss. As a consequence of adopted solution,
a gross loss may be higher than a net loss in a profit and loss account.

19. The cost level indicator is the relation of the costs of obtaining revenues total activity to
revenues from total activity.

20. Return on turnover
— gross constitutes the relation of gross financial result to revenues from total activity;

— net constitutes the relation of net financial result to revenues from total activity.

21. Current assets include inventories short-term receivables and claims, short-term investments
(cash and short-term securities) and short-term interperiod settlements.

22, Liabilities (foreign equity) include all types of liabilities, including bank credits and loans. Overall
liabilities of an entity are divided into long-term — with repayment period exceeding one year at
a balance sheet date and short—term — with repayment period not exceeding one year at a balance
sheet date. Supply and service liabilities are included into short-term liabilities (regardless of due
payment period).
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23. Data on average employment and average wages and salaries concern employed persons,
that is, employees hired on the basis of an employment contract (labour contract, posting, ap-
pointment or election) and include full-time and part-time employees converted to full-time posts.

24. Investment outlays are financial or tangible outlays whose purpose is the creation of new fixed
assets or the improvement (rebuilding, enlargement, reconstruction or modernisation) of existing
capital asset items, as well as outlays on the so-called initial investments.

25. Water management investments include:

— construction of water intakes: for surface, underground and mining water (including power
industry sector) together with water treatment facilities and water main and water distribu-
tion network (water intakes, wells, water treatment plants, filters, pump stations, water sup-
ply excluding water supply pipes for buildings and households), construction of water quality
control laboratories, including automatic quality water measurement stations,

— construction of: storage reservoir (except for fire and equalising tanks), water barrages, navi-
gation and power canal locks and weirs

— river and stream engineering,
— construction of flood embankments,

— construction of pump stations on the land sides of the levees and depression areas.



Infrastruktura srodladowych drég wodnych

Obecna sie¢ dréog wodnych zostata uksztattowana przez naturalny uktad rzek oraz potaczenia ka-
natowe budowane gtéwnie w XVIII i XIX wieku. Krajowa sie¢ drég wodnych obejmuje 3655 km,
przy czym faktycznie eksploatowanych przez zegluge jest 3384 km drég zeglownych. W latach
2010-2013 dtugosc¢ srédlgdowych dréog wodnych w Polsce uznanych za zeglowne zmniejszyta sie
0o 5 km. Przyczyng tego byt m. in. remont $luz na Kanale Gliwickim. Mimo to, w poréwnaniu z in-
nymi krajami UE, dtugos¢ ta jest znaczaca. Dtuzszg siecig drog wodnych charakteryzuja sie jedynie:
Niemcy, Finlandia, Francja i Holandia.

O warunkach naturalnych korzystnych dla rozwoju zeglugi srodlgdowej $wiadczy relatywnie wyso-
ki wskaznik gestosci sieci. W Polsce w 2011 r. na 1000 km? przypadto 11,7 km drég zeglownych,
a w UE-27 $rednio 9,3 km/1000 km?. Wyzszym wskaznikiem gestosci odznaczaty sie: Holandia
(147,1km), Belgia (49,7 km), Finlandia (23,7 km), Niemcy (21,6 km), Wegry (17,1 km) oraz Luksemburg

(14,2 km).
Wykres 1. Gestos¢ sieci i dtugos¢ srodladowych drég wodnych w wybranych krajach UE

w2011r.
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dtugosc drég M gestosc sieci drog

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie UE Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2014. s. 9, Komisja Europejska.
Podstawowg sie¢ rzeczng i kanatowg w Polsce tworza!:
W dorzeczu Wisty:

° rzeki: Biebrza, Brda, Martwa Wista, Nogat, Szkarpowa, Pisa i Wista;

° kanaty: Augustowski, Bartnicki, Bydgoski, Elblgski, Jagielloriski, taczanski i Zeranski;

° jeziora: Ruda Woda, Bartezek, Druzno, Jeziorak, Szelgg Wielki, Ewingi, Ros$, jeziora na tra-
sie kanatu Augustowskiego i Elblgskiego oraz System Jezior Mazurskich, obejmujacy je-
ziora potaczone rzekami i kanatami, od jeziora Ro$ w miejscowosci Pisz do jeziora Mamry
w miejscowosci Wegorzewo oraz boczne szlaki jeziora Mikotajewskiego od jeziora Nidz-

kiego.

1 K. Wo$ , Zegluga érédladowa — szanse rozwoju”, Szczecin 2010, s.3.
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W dorzeczu Odry:
° rzeki: Nysa tuzycka, Noteé, Warta, Parnica, Odra Zachodnia, Odra Wschodnia i Regalica;
° kanaty: Gliwicki, Kedzierzyriski, Slesiriski, Gdrnonotecki;
° przekopy: Klucz-Ustowo i Parnicki;
e jezioro: Dgbie i Gopto.

Ogolne zasady podziatu drég wodnych na klasy okreslone w przepisach ustawy o zegludze $rédlg-
dowej? wynikajg z:

. maksymalnych parametrow statkow, jakie mogg by¢ dopuszczone do zeglugi,

. wielko$ci minimalnego przeswitu pod mostami, rurociggami i innymi urzadzeniami krzy-
Zujgcymi sie z droga wodna.

TABL. 1 Polska klasyfikacja srédladowych drég wodnych

la 24 3,5 1,0 3,0
Ib 41 4,7 1,4 180 3,0
O znacze-
niu regio-
nalnym
1l 57 7,5-9,0 1,6 500 3,0
118- 1000-
1l 67-70 | 8,2-9,0 | 1,6-2,0 700 132 8,2-9,0 | 1,6-2,0 1200 4,0
5,25
1000- 1250- !
IV | 80-85 | 95 25 | eop | 85 95 | 2528 o lub
7,00
il 1500- 1600- | %>
X Va 95-110 11,4 2,5-2,8 95-110 11,4 2,5-3,0 lub
miedzyna- -3000 -3000
7,00
rodowym
172- 3200-
Vb g5 | 114 2530 o0

Faktyczny podziat $rédlagdowych drég wodnych na klasy, dostosowujacy klasyfikacje polskg do stan-
dardéw miedzynarodowych obowigzujacych w krajach UE, zostat okreslony w Rozporzgdzeniu Rady
Ministréow?®. Zgodnie z Rozporzadzeniem wymagania klas IV i V stawiane drogom o znaczeniu mie-
dzynarodowym, pozwalajgce na eksploatacje statkéw o tonazu powyzej 1000 t, spetnia w Polsce

2 Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej. Dz.U. 2001, Nr 5, poz. 43.
3 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $srodlgdowych drég wodnych. Dz.U. 2002 Nr 77, poz. 695.



okoto 6% ich dtugosci. Jest to tacznie 214,1 km drég posiadajacych parametry niezbedne dla nowo-
czesnej zeglugi.

Do drég wodnych o parametrach klas miedzynarodowych nalezg w Polsce:
. Wista od ujscia Przemszy do potgczenia z Kanatem taczyriskim — 37,5 km (klasa IV),
° Wista od Ptocka do stopnia wodnego Wtoctawek — 55 km (klasa V a),
° Martwa Wista — 11,5 km (klasa V b),
° Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi— 9,5 km (klasa V b),

° Odra od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako Regalica do ujscia
do jeziora Dgbie — 44,6 km (klasa V b),

° Odra Zachodnia — 36,3 km (klasa V b),

° Rzeka Parnica i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami we-
wnetrznymi — 6,9 km (klasa V b).

TABL. 2 Podziat srédlgdowych drég wodnych na klasy
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rzeka Biebrza od ujscia Kanatu Augustowskiego do ujscia
1 . . 84,2 la
do rzeki Narwi
rzeka Brda od potgczenia z Kanatem Bydgoskim w miejscowosci
2 o Sa 14,4 1l
Bydgoszcz do ujscia do rzeki Wisty
3 rzeka Bug od ujscia rzeki Muchawiec do ujscia do rzeki Narwi 224,2 la
4 jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi 9,5 Vb
5 Kanat Augustowski od potgczenia z rzeka Biebrza do granicy panstwa, 330 Ia
wraz z jeziorami znajdujacymi sie na trasie tego kanatu ’
6 Kanat Bydgoski 24,5 1]
7 Kanat Gliwicki 41,2 1l
8 Kanat Jagielloriski od potaczenia z rzeka Elblag do rzeki Nogat 5,8 1l
9 Kanat Kedzierzynski 5,9 I
10 Kanat taczanski 17,2 Il
Kanat Slesinski:
11 a) od potaczenia z rzekg Wartg do jeziora Gopto, wraz z jeziorami na jego 320 I
trasie !
b) jezioro Gopto 27,5 1
12 | Kanat Zerariski 17,2 I
rzeka Narew:
13 a) od ujscia rzeki Biebrzy do miejscowosci Puttusk 186,0 la
b) od miejscowosci Puttusk do stopnia wodnego Debe, wraz z Jeziorem 209 I
Zegrzynskim ’
14 rzeka Nogat od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego 62,0 Il
rzeka Notec:
a) gorna - od jeziora Gopto do potgczenia z Kanatem Gérnonoteckim
- . . X X 87,1 la
15 i Kanat Gérnonotecki do potaczenia z Kanatem Bydgoskim
b) dolna - od potaczenia z Kanatem Bydgoskim do ujscia rzeki Drawy 138,3 Ib
c) dolna - od ujscia rzeki Drawy do ujscia do rzeki Warty 48,9 Il
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TABL. 2

Podziat srédlgdowych drég wodnych na klasy (cd.)

16 rzeka Nysa tuzycka od miejscowosci Gubin do ujscia do rzeki Odry 15,0 la
rzeka Odra:
a) od miejscowosci Racibdrz do $luzy w miejscowosci Kedzierzyn-Kozle 44,4 la
b) od $luzy w miejscowosci Kedzierzyn-Kozle do $luzy w miejscowosci
187,1 I
Brzeg Dolny
c) szlak boczny rzeki Odry od $luzy Opatowice do $luzy Miejskiej 154 I
17 w miejscowosci Wroctaw ’
d) od $luzy w miejscowosci Brzeg Dolny do ujscia rzeki Nysy tuzyckiej 259,8 1]
e) od ujscia rzeki Nysy tuzyckiej do ujscia rzeki Warty 75,2 1l
f) od ujscia rzeki Warty do miejscowosci Ognica (do kanatu Szwedt) 79,4 1
g) od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz — Ustowo i dalej jako
) > e e e ) 44,6 Vb
rzeka Regalica do ujscia do jeziora Dabie
rzeka Odra Zachodnia:
a) od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy
oo 5 - . S 33,6 Vb
18 z morskimi wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami
b) Przekop Klucz — Ustowo taczacy rzeke Odre Wschodnig z rzeka Odra
. 2,7 Vb
Zachodnig
rzeka Parnica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy
19 S ; ) 6,9 Vb
z morskimi wodami wewnetrznymi
20 rzeka Pisa od jeziora Ro$ do ujscia do rzeki Narwi 80,0 la
21 rzeka Szkarpawa od rzeki Wisty do ujscia do Zalewu Wislanego 25,4 Il
rzeka Warta:
a) od Kanatu Slesiriskiego do miejscowosci Lubon 154,6 la
22
b) od miejscowosci Lubon do ujscia rzeki Noteci 183,8 Ib
¢) od ujscia rzeki Noteci do ujscia do rzeki Odry 68,2 Il
rzeka Wista:
a) od ujscia rzeki Przemszy do potgczenia z Kanatem taczanskim 37,5| IVwbud.
b) od ujsécia Kanatu taczarskiego w miejscowosci Skawina do stopnia 343 I
wodnego Przewdz !
c) od stopnia wodnego Przewdz do ujscia rzeki Sanny 203,0 Ib
23 d) od ujscia rzeki Sanny do miejscowosci Ptock 324,8 Ib
e) od miejscowosci Ptock do stopnia wodnego Wtoctawek 55,0 Va
f) od stopnia wodnego Wtoctawek do ujscia rzeki Tazyny 43,0 Ib
g) od ujscia rzeki Tazyny do miejscowosci Tczew 190,5 Il
h) od miejscowosci Tczew do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi 32,7 1l
24 rzeka Martwa Wista od rzeki Wisty w miejscowosci Przegalina do grani- 115 Vb

cy z morskimi wodami wewnetrznymi




TABL. 2 Podziat srédlgdowych drég wodnych na klasy (dok.)

system Wielkich Jezior Mazurskich obejmujacy: 149,2

a) jeziora:

- Ros, Seksty, Tattowisko, Kotek Wielki, Szymon, Szymoneckie,
tagodne

- §niardwy, Mikotajskie, Tatty, Boczne, Niegocin I}

- Mamry, w sktad ktérego wchodzg jeziora:

25 - Kisajno, Dargin, Mamry (wtasciwe), Swiecajty Il

- Kirsajty la

b) rzeki i kanaty tagczace jeziora wymienione w lit. a) od miejscowosci
Pisz do miejscowosci Wegorzewo,

c) jeziora stanowiace boczne odgatezienia drogi wodnej
Pisz - Wegorzewo:

- Betdany, Rynskie 1l

- Guzianka Mata, Guzianka Duza, Nidzkie (do km 19,0) la

system Kanatu Elblgskiego, jezior Pojezierza Itawskiego i jeziora Druzno

A 151,7
obejmujacy:

a) jeziora: Piniewo, Sambrdd, Ruda Woda, Bartezek, llinsk,
Drweckie, Puzy, Szelag Wielki, Dauby, Jeziorak, Ewingi

26 b) Kanat Elblgski od jeziora Druzno do jeziora Jeziorak i jeziora Szelag

Wielki 84,92 la

c) Kanat Bartnicki od jeziora Ruda Woda do jeziora Bartezek 1,0 la

d) szlak zeglowny jeziora Druzno 7,4 la

Zrédto: Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji $rédladowych drég wodnych
(Dz. U.z 2002 Nr 77, poz 695),

Dynamiczny rozwdj transportu drogowego spowodowat zachwianie réwnowagi systemu transpor-
towego. Dla jego zréwnowazenia coraz wieksza role powinny odgrywac takie rodzaje transportu jak
kolej i zegluga srodlgdowa, ktore ze wzgledu na aspekty ekologiczne i minimalny udziat w genero-
waniu kosztéw zewnetrznych sg najbardziej spotecznie przyjazne.

Istotng inicjatywa, majaca na celu lepsza koordynacje dziatarn prowadzgcych do stworzenia euro-
pejskiej sieci drog wodnych oraz ich ujednolicenia, byto przyjecie w 1996 r. przez Staty Komitet
Transportu Wewnetrznego Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ ,,Porozumienia o Srédladowych
Drogach Wodnych Miedzynarodowego Znaczenia” (European Agreement on Main Inland
Waterways of International Importance) zwanego w skrocie AGN. Umowa ta okresla priorytetowe
przedsiewziecia inwestycyjne, ktore przy uwzglednieniu wymagan nowoczesnych technologii prze-
wozéw drogami wodnymi, prowadzi¢ maja do:

. likwidacji waskich gardet czyli tych elementéw drég ,E”, ktdrych parametry nie odpowia-
daja obecnym wymaganiom drég wodnych miedzynarodowego znaczenia, tzn. posiadajg
klase nizszg niz IV (tzw. podstawowe waskie gardta) lub mimo iz odpowiadajg wymaga-
niom klasy IV powinny byé modernizowane w celu poprawy ich jakosci i umozliwienia
wzrostu przewozdw (tzw. strategiczne waskie gardta),

. likwidacji brakujgcych ogniw, polegajacej na powstawaniu drég obecnie nieistniejgcych,
ale stanowiacych element przysztej sieci drég wodnych o miedzynarodowym znaczeniu.
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Infrastruktura

W stosunku do polskich drég wodnych zalecenia wynikajgce z porozumienia AGN kwalifikujg jako®:
. strategiczne waskie gardto — rzeke Odre — na odcinku od Widuchowej do Szczecina;

° podstawowe waskie gardta:

rzeke Odre — na odcinku od Kozla do Widuchowej oraz Kanat Gliwicki;

rzeke Wiste — na odcinku od Warszawy do Ptocka i od Wioctawka do Gdanska;

rzeke Bug — na odcinku od Brzescia do jeziora Zegrzynskiego;

kanat Zeranski — od jeziora Zegrzyriskiego do Wisty;
° brakujace potaczenia — kanat Odra-Dunaj-taba.

Sie¢ drég wodnych ujetych w porozumieniu AGN obejmuje swoim zasiegiem obszar od Atlantyku
po Ural, faczgc tym samym 27 krajéw Europejskich w tym Polske, przez ktorg prowadza trzy sposréd
szlakéw zeglugowych znajdujacych sie w wykazie standardéw i parametréw sieci drég wodnych
miedzynarodowego znaczenia zawartych w ,Niebieskiej Ksiedze” wydanej na podstawie porozu-
mienia AGN®:

° E30 —taczacy Morze Battyckie z Dunajem w Bratystawie, obejmujgc na terenie Polski Odre
od Swinoujscia do granicy z Czechami;

° E40 — taczacy Morze Battyckie w Gdansku z Dnieprem w rejonie Czarnobyla i dalej
z Morzem Czarnym, obejmujac na terenie Polski Wiste od Gdariska do Warszawy, Narew
oraz Bug do Brzescia;

° E70 — taczacy Holandie z Rosjg i Litwa, a na terenie Polski obejmujgcy Odre od ujscia
Kanatu Odra-Hawela do ujscia Warty w Kostrzynie, droge wodng Wista-Odra oraz od
Bydgoszczy dolng Wiste i Szkarpawe lub Wiste Gdanska.

Konwencja tworzy ramy prawne utatwiajace koordynacje planéw rozwoju i inwestycji $rodlgdo-
wych o znaczeniu miedzynarodowym. Wszystko po to, by transport drogami wodnymi $rodlgdowy-
mi w Europie byt jeszcze bardziej efektywny i atrakcyjny dla uzytkownikéw. AGN nie tylko opisuje
miedzynarodowe wodne szlaki srédladowe, ale tez okresla parametry techniczne, jakie powinny
one spetnic. Polska dotychczas nie ratyfikowata Konwencji AGN.

Tendencje narynku transportowym Europy takie jak: gwattowny rozwoéjtadunkéw zjednostkowanych
(kontenerdw), rozwoj transportu w systemie ro-ro, koniecznos¢ rozwoju transportu intermodalne-
g0, a takze pogtebiajgca sie kongestia na europejskich drogach, w naturalny sposéb wptywajg na roz-
woj korytarzy transportowych. Inicjatywg podjetg w 2004 r. w celu utworzenia europejskiego szlaku
transportowego, realizujgcego w praktyce idee spdjnosci regionu sSrodkowoeuropejskiego, jest pro-
jekt budowy Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65. Ten uktad komuni-
kacyjny, ktdrego osig jest droga miedzynarodowa E65, majg w przysztosci tworzy¢ drogi ekspresowe,
autostrady, magistrale kolejowe, srodlgdowe drogi wodne, t3czac potudnie Szwecji przez Battyk ze
Swinoujéciem, prowadzac dalej wzdtuz zachodniej granicy Polski przez Czechy, Stowacje, Wegry,
az do chorwackiego portu Rijeka nad Adriatykiem. Korytarz, poza modernizacja i budowg nowych
drog oraz linii kolejowych, przyczynic sie ma do udroznienia Odry dla celéw zeglugowych i wybudo-
wania kanatu faczgcego te rzeke z Dunajem. Zgodnie z zatozeniami tej inicjatywy rozbudowa sieci
transportowych, ponadregionalnych i ponadnarodowych, takich jak korytarz CETC, daje najwieksze
mozliwosci zaciesniania kontaktéw miedzyregionalnych nawet miedzy odlegtymi regionami, dosto-
sowania metod planowania i gospodarowania przestrzenia. Stworzy on nowe dogodne mozliwosci
dla rozwoju handlu i turystyki, jak rowniez pomoze w ustanowieniu silnych ekonomicznie i spotecz-
nie zwigzkow miedzy krajami lezacymi na jego przebiegu.

Do dziatann podejmowanych na rzecz modernizacji srédlagdowych drég wodnych w Polsce nale-
2y projekt rewitalizacji Miedzynarodowej Drogi wodnej E70. Droga ta tgczy Europe Zachodnig,

4 K. Wos$ ,Zegluga érédladowa... op. cit., 5.17.
5 lbidem, s.17.



od Antwerpii przez berlinski wezet srodlgdowych drég wodnych i przez pétnocng Polske, z rejonem
Kaliningradu i dalej z systemem drogi wodnej Niemna (Pregotg i Dejma do Ktajpedy). Polski odcinek
obejmuje teren wojewddztw: zachodniopomorskiego, lubuskiego, wielkopolskiego, kujawsko-po-
morskiego, pomorskiego i warminsko-mazurskiego, stanowigcych prawie 41% powierzchni Polski
i zamieszkiwanych przez ok. 31% ludnosci kraju. Obecnie droge E70 zaliczy¢ mozna do Il kla-
sy, poza odcinkiem Noteci od ujscia Drawy do potgczenia z Kanatem Bydgoskim, gdzie spetnio-
ne sg jedynie parametry klasy Ib. Docelowo konieczna jest zatem rozbudowa polskiego odcinka
E70 do parametrow wymaganych dla miedzynarodowych drég wodnych, czyli do uzyskania IV
klasy. Gwarantuje to bezpieczng, catodobowa zegluge jednostek (barek motorowych i zesta-
wow pchanych) o nosnosci do 1500 ton, przez ok. 300 dni w roku. Misjg programu rewitalizacji
MDW E-70 jest zréwnowazony rozwdj regiondw potozonych wzdtuz drogi wodnej E-70 poprzez
rozwoj roznych form zeglugi srodlagdowej i pozostatych form aktywnosci. Do gtéwnych celéw
nalezy: przywrdcenie zeglugi, poprawa stanu Srodowiska naturalnego i jakosci przestrzennej
obszaréw przywodnych, tworzenie narzedzi wspierajacych rozwdj kooperacji, zmiany legisla-
cyjne w systemie prawnym porzadkujgce zasady korzystania z wod, stworzenie systemu mo-
nitoringu, nadzoru i zintegrowanego zarzgdzania zasobami Srodowiska naturalnego obszaréw
przylegtych. Caty proces rewitalizacji podzielony zostat na Il etapy, ktére maja by¢ realizowane
w latach 2010-2025.

Do projektéw majacych poprawi¢ stan wodnej infrastruktury turystycznej, realizowanych i przygo-
towywanych do realizacji nalezg m.in. :

° ,Petla Zutawska” — projekt turystyczny obejmujacy Delte Wisty i Zalew Wislany, ktérego ce-
lem jest rewitalizacja szlakéw wodnych na Zutawach oraz potgczenia obszaréw ujécia Wisty
z europejskimi drogami wodnymi,

° rewitalizacja Bydgoskiego Wezta Wodnego. Obecnie zakonczyt sie pierwszy etap rewita-
lizacji BWW obejmujacy przede wszystkim modernizacje nabrzeza oraz budowe nowych
przystankow Bydgoskiego Tramwaju Wodnego,

. »Aktywizacja Wielkiej Petli Wielkopolski” obejmujgcej Warte, dolng i gérng Noteé, Kanat
Bydgoski, Kanat Gérnonotecki, jezioro Gopto i Kanat Slesiriski.

Prognozy rozwoju gospodarczego przewidujg, ze w wyniku aktywizacji wymiany towarowej zwia-
zanej z rozszerzeniem UE nastgpi wzrost potrzeb przewozowych o ok. jedng trzecig. Jednym
z gtéwnych kierunkow polityki transportowej krajow UE jest zmniejszanie degradacyjnego wptywu
transportu na srodowisko naturalne, ktdre przejawia sie we wspieraniu przyjaznych dla srodowiska
gatezi i technologii przewozoéw, w tym transportu wodnego srédlgdowego. Osiggniecie zatozonego
celu wymaga pokonania obecnych problemoéw oraz szerszego wsparcia rozwoju zeglugi $rédlgdo-
wej. Wyrazem intensyfikacji dziatan w tym kierunku jest przedstawiony przez Komisje Europejska
ds. Transportu w dniu 17.01.2006 r. Zintegrowany Europejski Program Dziatan na rzecz Zeglugi
Srédlgdowej (NAIADES), ktéry skupia sie na pieciu obszarach strategicznych, w tym stworzeniu,
koordynowaniu rozwoju i wdrozeniu Systemu Informacji Rzecznej RIS (River Information Services)
w Europie, w ramach tworzenia odpowiedniej infrastruktury transportu wodnego srodlgdowego.
RIS to potaczenie jednego lub wiecej zharmonizowanych systeméw informacyjnych obejmujacych
catoksztatt zasobow ludzkich, sprzetowych, programowych i komunikacyjnych, wraz z dotyczgcymi
ich uregulowaniami prawymi, przeznaczonych do wypetniania zadan zwigzanych z przetwarzaniem
informacji na temat zeglugi srodlgdowej. Na podstawie Dyrektywy 2005/44 obowigzek wdrozenia
RIS obejmuje wszystkie srédlgdowe drogi wodne o znaczeniu miedzynarodowym, tj. od klasy IV
oraz znajdujgce sie na nich porty, ktére tgcza sie z innymi drogami o tym samym standardzie.
W Polsce System Informacji Rzecznej wprowadzony zostat na odnicku 97,3 km dolnego odcinka
Odry od Ognicy do Szczecina w ramach realizacji przez Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
w latach 2011-2013 projektu Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry i obejmuje:

° Jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi—9,5 km,

° Rzeke Odre od miejscowosci Ognica do przekopu Klucz-Ustowo i dalej rzeke Regalice
do ujscia do jeziora Dabie — 44,6 km,
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Rzeke Odre Zachodnia, ktora obejmuje obszar od jazu w miejscowosci Widuchowa
do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami — 36,6 km,

Przekop Klucz-Ustowo, ktéry tgczy Odre Wschodnig z Odrg Zachodnig — 2,7 km,

Rzeke Parnice i Przekop Parnicki od Odry Zachodniej do granicy z morskimi wodami we-
wnetrznymi — 6,9 km.

Ponadto w 2013 r. Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie prowadzit prace nad projektem Pefne
wdrozZenie RIS Dolnej Odry. W jego ramach zasieg systemu zostanie rozszerzony terytorialnie
0 30 km, tj. o odcinek od miejscowosci Ognica do miejscowosci Hohensaaten.

Centrum RIS $wiadczy ustugi:

Elektronicznego raportowania statkdw (ERI Electronic Ship Reporting). Ustuga ERI polega na
zbieraniu za pomoca aplikacji sieci Web, przechowaniu i rozprowadzaniu raportow o rejsie
i tadunku transportowanym przez statek.

Srédlagdowych elektronicznych map nawigacyjnych (IENC Inland Electronic Navigational
Chart). Mapy, obejmujace caty obszar RIS, dostarczajg niezbednych informacji nawigacyj-
nych dla kapitana, w tym o oznakowaniu nawigacyjnym, linii brzegowej, mostach.

Komunikatéw dla kapitanéw statkdw (NtS Notice to Skippers). Za pomoca e-mail i stro-
ny internetowej dostarcza uzytkownikom najwazniejszych informacji dotyczacych drogi
wodnej i ruchu, a takze informacji hydro-meteorologicznych, o stanie wody i ostrzezen
lodowych.

Sensory hydro-meteorologiczne dostarczajg aktualnych informacji pogodowych i hydro-
logicznych. Na obszarze dziatania RIS funkcjonujg 4 stacje pogodowe i 14 wodowskazow.

System $ledzenia i namierzania statkdw (VTT Vessel Tracking and Tracing) sktadajacy sie
z 34 kamer oraz 12 radaréw rozmieszczonych na obszarze dziatania RIS. VTT bazuje réw-
niez na technologiach AIS (Automatic Identification System), GDPS (Differential Global
Positioning System) oraz VHF, ktére odpowiadajg za nadzdr nad bezpieczenstwem zeglugi,
monitorowaniem ruchu oraz przekazywaniem informacji wtasciwym stuzbom i instytu-
cjom.



Mapa1l. Srédladowe drogi wodne objete obowigzkiem wdrozenia RIS
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s  Drogi wodne $rédlgdowe miedzynarodowego znaczenia

Drogi wodne $rodlgdowe, ktére po wykonaniu planowych inwestycji posiada¢ beda
parametry drég wodnych miedzynarodowego znaczenia

Zrédto: http://ris-project.info/pl/show/content/id/15 [dostep w Internecie 6.10.2014 r.]

System RIS tgczy sie z podobnym systemem nadzoru ruchu VTMS (Vessel Traffic Managment System)
funkcjonujgcym na morskich wodach wewnetrznych w Szczecinie tworzgc zintegrowang platforme
informacji nawigacyjnej na obszarze ujscia Odry. Integruje sie rowniez z niemieckim systemem RIS.
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Tabor zeglugi Srodlagdowej

W Polsce systematycznie zmniejsza sie stan ilosciowy taboru holowniczego (pchacze oraz holowniki)
zeglugi srédlgdowej. W 2013 r. w poréwnaniu do 2010r. liczba ta zmniejszyta sie 0 5,9%. Zmnniejszyta
sie rowniez liczba barek bez wtasnego napedu (barki do holowania i do pchania) — 0 3,5% oraz barek
z wiasnym napedem - 0 10,1%. Wzrost odnotowano w liczbie statkdéw pasazerskich — 0 9,7 %, co
zwigzane jest z rozwojem ustug turystycznych.

Wykres 2. Tabor barkowy zeglugi srodlagdowej w 2011 r. w wybranych krajach UE wedtug rodzaju

szt.

Belgia 1263
Butgaria 178
Czechy 189
Finlandia 188

Litwa 54

Niemcy 2346
Polska 551

Rumunia 1204
Stowacja 175
WIk. Brytania 445

0 20 40 60 80 100%

M z whasnym napedem

M bez wtasnego napedu

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostatu [iwww_eq_loadcap] - stan na dzier 17.10.2014 r.

W strukturze rodzajowej taboru barkowego w Polsce dominuja jednostki wykorzystywane w syste-
mie pchanym. Na ten rodzaj przypada 87,4% ogotu taboru barkowego, ktérym w 2013 r. przewie-
ziono 72,4% tadunkdw. Rola barek do holowania byta znikoma.

Koncepcje techniczne eksploatowanej obecnie floty srodlgdowej zostaty wypracowane na prze-
tomie lat piecdziesiatych i szesédziesigtych ubiegtego wieku, poprzez dostosowanie ich podsta-
wowych parametréw technicznych do warunkéw nawigacyjnych wystepujacych na krajowych
drogach wodnych. Do 1958 r. transport wodny $rédlgdowy w Polsce opierat sie na systemie ho-
lowania, przy czym ponad 90% holownikéw miato naped parowy®. W potowie lat pieédziesia-
tych ubiegtego wieku, polski przemyst stoczniowy podjat prace nad budowa barki motorowej
(z wiasnym napedem), przeznaczonej do przewozu tadunkéw masowych i drobnicowych w wa-
runkach zeglugi na Odrze. Prace te zwienczone zostaty uruchomieniem jej seryjnej produkcji.
Najbardziej rewolucyjng zmiang w zegludze $rédlgdowej byto jednak wprowadzenie do eksplo-
atacji zestawdw pchanych ze wzgledu na mozliwosé zmniejszenia liczby cztonkéw zatogi, uprosz-
czenie konstrukeji, tatwiejsza nawigacje, wieksze bezpieczenstwo ruchu, wieksza pojemnosé
tadunkowa. Za sprawa korzystnych wynikdw techniczno-eksploatacyjnych i nawigacyjnych syste-
mu pchania, zaprojektowano i zbudowano pchacze typu TUR, a nastepnie BIZON, ktére do dzi$
stanowig trzon floty eksploatowanej przez polskich armatoréw s$rédlagdowych. Flota holowana
w potowie lat siedemdziesigtych zostata prawie catkowicie wycofana z eksploatacji. Nieliczne

5 K. Wos Kierunki aktywizacji dziatalnosci zeglugi srédlgdowej w rejonie ujscia Odry w warunkach integracji Polski z Unig
Europejskq, Warszawa 2005 r.



holowniki i barki holowane wykorzystywane sg jeszcze do przewozéw pomocniczych oraz stu-
73 jako bazy i punkty zdawczo-odbiorcze. Zahamowanie rozwoju floty $rédlgdowej nastgpito
w latach osiemdziesiatych, a pogtebito — w latach dziewieédziesigtych ubiegtego wieku, co spowo-
dowato powstrzymanie prac nad dalszymi zmianami jakoSciowymi w technice przewozéw wodnych
srédlgdowych oraz systematyczny spadek ilostanu taboru ptywajacego i jego postepujaca dekapi-
talizacje.

Wykres 3. Struktura taboru zeglugi srodlagdowej w 2011 r. w wybranych krajach UE wedtug wieku
(barki, holowniki, pchacze)
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostatu [iwww_eq_loadcap] - stan na dzier 17.10.2014 r.

Wiek taboru zeglugi srédladowej w Polsce znacznie przekracza normatywny okres jego uzytkowa-
nia. Pchacze w 97,4% osiaggnety lub przekroczyty 21 lat, to jest teoretyczny okres zuzycia’, bar-
ki z wiasnym napedem taki wiek osiggnety w 100%. Barki bez wtasnego napedu w zatozeniach
techniczno-projektowych budowano z myslg o 15 latach eksploatacji®, po ktérych remont miat by¢
nieoptacalny. Tymczasem 98,6% przekroczyto 15 lat. Eksploatacja taboru jest mozliwa dzieki statej
jego modernizacji.

Ponizej zaprezentowano lokalizacje przedsiebiorstw zajmujgcych sie budowa i remontem taboru
rzecznego w Polsce.

7 E. Zatoga, M. Rusak: ,,Dostosowanie polskiego transportu wodnego srédlgdowego do wymogdw i standardéw UE”. Uniwersy-
tet Szczecinski: Szczecin 2000, s. 25.
8 lbidem, s.25.
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Mapa 2. Stocznie rzeczne w 2013 r.
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Praca przewozowa w zegludze srédladowej

Polska jako kraj z dobrze rozwinieta siecig rzeczng na tle Europy, posiada maty udziat przewozu
tadunkdéw transportem rzecznym w catosci lgdowych przewozéw towarowych — ok. 0,1%, pod-
czas gdy udziat zeglugi $srodlgdowej w poszczegdlnych krajach UE ksztattuje sie na poziomie 34,7%
w Holandii, 15,8% w Belgii, 12,6% w Butgarii, 12,3% w Niemczech.

TABL. 3 Struktura przewozéw tadunkéw? wedtug rodzaju transportu ladowego
w krajach Unii Europejskiej w 2012 r.

Ogotem (UE 28) 18,2 751 6,7
Austria 40,8 54,6 4,6
Belgia 17,5 58,3 24,3
Butgaria 8,9 74,7 16,4
Chorwacja 19,8 73,6 6,6
Cypr - 100,0 -
Czechy 21,8 78,2 0,1
Dania 12,0 88,0 -
Estonia 47,0 53,0 -
Finlandia 26,6 73,0 0,4
Francja 15,2 80,6 4,2
Grecja 1,3 98,7 -
Hiszpania 4,8 95,2 -
Holandia 5,1 56,2 38,7
Irlandia 0,9 99,1

Litwa 37,7 62,3 0,0
Luksemburg 3,4 93,2 3,4
totwa 64,2 35,8 -
Malta - 100,0 -
Niemcy 23,1 64,6 12,3
Polska 18,0 81,9 0,0
Portugalia 6,8 93,2 -
Rumunia 24,2 53,3 22,5
Stowacja 19,8 77,6 2,6
Stowenia 17,9 82,1 -
Szwecja 39,7 60,3 -
Wegry 20,5 75,1 4,4
Wielka Brytania 12,1 87,8 0,1
Wtochy 14,0 85,9 0,1

a) Na podstawie liczby tonokilometrow.
Zrédto: Eurostat [iww_go_atygo] - stan na 29.09.2014 r.
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Mimo ukfadu $rédlgdowych drég wodnych zgodnego z przebiegiem podstawowych ciggéw ta-
dunkowych, ta funkcja transportowa jest znacznie ograniczona ze wzgledu na systematyczne po-
garszanie sie warunkow nawigacyjnych na polskich drogach wodnych. W zwigzku z powyzszym,
transportowa przydatnoscsrodlgdowych drég wodnych uznanych za zeglowne moze byéanalizowana
w odniesieniu do®:

° drogi wodnej Odry o dtugos¢ 693,1 km, ktora sktada sie z: Kanatu Gliwickiego (41,2 km), Ka-
natu Kedzierzynskiego (5,9 km), odcinka Odry skanalizowanej od Kozla do Brzegu Dolnego
(187 km), Odry swobodnie ptyngcej od Brzegu Dolnego do Szczecina wraz z Odrg Zachodnig
(459 km);

. drég wodnych delty Wisty;
° Gornej Wisty pomiedzy Krakowem a Oswiecimiem (dt. 90 km);
. drogi wodnej Warty od Kostrzyna n. Odrg do Lubonia k. Poznania (252 km).

W 2013 r. w Polsce zeglugg $rédlgdowg przewiezionych zostato 5044 tys. ton tadunkdéw oraz wy-
konano 768 min ton pracy przewozowej, odnotowujgc tym samym wzrost przewozéw tadunkéw
0 465 tys. ton (10,2%), przy jednoczesnym spadku wykonanej pracy przewozowej o 47 min tkm w
stosunku do poprzedniego roku.

Ponizsza mapa przedstawia lokalizacje portow zeglugi srédlagdowej w Polsce, w ktorych dokony-
wane byty przetadunki towaréw przewozonych $rédlgdowym transportem wodnym w badanym
okresie.

Mapa 3. Porty zeglugi srodladowej w 2013 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne.

° K. Wojewddzka-Krol, R. Rolbiecki , Kierunki rozwoju $rédlgdowych drég wodnych w Polsce”, Infrastruktura Transportu 3/2008,
s.16.



W 2013 r. odnotowano w poréwnaniu do 2010 r. spadek przewozéw tadunkéw o 98 tys. ton (1,9%)
i 0262 mintkm (25,4%). W analizowanym okresie najwiekszg liczbe tadunkéw przetransportowa-
no w 2010 r. (5142 tys. ton). W 2013 r. na 5044,2 tys. ton tadunkdw przetransportowanych przez
polskich armatorow, 44,2% stanowity tadunki przewiezione w komunikacji krajowej. W latach 2010-
2013 odnotowuje sie systematyczny wzrost przewozéw w tym rodzaju komunikacji. W 2013 r. wiel-
kos¢ fadunkéw w przewozach krajowych wyniosta 2229,2 tys. ton, tj. o 44,0% wiecej niz w 2010 r.
Ponad potowe (55,8%) tadunkéw w transporcie $rédlgdowym stanowity tadunki przewiezione
w komunikacji miedzynarodowej (o 8,3% mniej w stosunku do 2012r.) z czego 70,2% stanowity
przewozy miedzy portami zagranicznymi. W zwigzku ze spadkiem wielkosci przewozéw miedzy-
narodowych, skréceniu ulegta srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony tadunku z 200 km w 2010 r. do
152 km w 2013 r. W przewozach miedzynarodowych zeglugg srédladowa 24,9% stanowit eksport
(0 3,0% wiecej niz w 2012 r.). Gtéwnym kierunkiem eksportu towaréw byty Niemcy. Przewozy w tej
relacji stanowity 95,2% catego eksportu towardéw drogami srodlgdowymi.

Ksztattowanie sie przewozéw tadunkéw w poszczegdlnych kwartatach w latach 2010-2013 przed-
stawiajg ponizsze wykresy.

Wykres 4. Przewozy tadunkow zeglugg srédladowa w Polsce wedtug kwartatéw
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Wykres 5. Przewozy tadunkéw zegluga $rédladowa w UE? wedtug kwartatéw
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostatu [iwww_go_gnave] - stan na dzier 21.10.2014 r.
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W Polsce w strukturze przewozonych tadunkéw w 2013 r., podobnie jak w latach ubiegtych domi-
nowaty przewozy towardéw z grupy rud metali oraz pozostatych produktéw gérnictwa i kopalnictwa
(48,8%) oraz wegla kamiennego (13,7%).

Wykres 6. Struktura tadunkéw w Polsce i UE @ w 2012 r.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Eurostatu [iwww_go_atygo] - stan na dzier 21.10.2014 r.

Poza przewozami towardw, zegluga srodlgdowa realizuje przewozy pasazerow, ktore sa elementem
oferty turystycznej. W Polsce liczba przewiezionych pasazeréw w 2013 r. wyniosta 1007 tys. i wzro-
sta w stosunku do 2010 r. 0 127 tys.

Przewozy turystyczno-wypoczynkowe srodlgdowymi drogami wodnymi znane sg od dawna, zjawi-
skiem nowym jest jednak duze zréznicowanie oferty, pojawienie sie wielu nowych form turystyki
wodne] dostosowanych do wspotczesnych oczekiwan. Rozwdj zeglugi turystycznej powoduje, ze
wiele drog lokalnych nie spetniajgcych wymagan zeglugi miedzynarodowej ani nawet lokalnej coraz
czesciej wykorzystywana jest do zeglugi rekreacyjnej przyczyniajgc sie do aktywizacji spoteczno-
-gospodarczej regionéw Polski.



Zegluga $rédladowa jako element polityki zrdwnowazonego rozwoju

Jednym z podstawowych celéw europejskiej polityki transportowej jest harmonijne pofaczenie
dwoch celéw: utrzymania mobilnosci jako podstawowego warunku rozwoju spoteczno-gospo-
darczego oraz ochrony srodowiska naturalnego, tj. zapewnienie tzw. ,zréwnowazonego rozwoju”
(sustainable development)'. Kontynuacja dotychczasowych kierunkéw rozwoju transportu, prefe-
rujacych wzrost udziatu transportu samochodowego, prowadzi do wzrostu kongestii i zanieczysz-
czenia srodowiska, wywotujgc tym samym powazne utrudnienia w funkcjonowaniu gospodarki.
W tej sytuacji istnieje koniecznos$¢ podjecia dziatan polegajacych na wspieraniu i promowaniu roz-
woju gatezi transportu bardziej przyjaznych dla srodowiska. Do takich nalezy zegluga srédlgdowa,
ktérej degradacyjny wptyw na srodowisko naturalne jest relatywnie niski m. in. ze wzgledu na:

° mate zuzycie energii,
° niskg emisje zanieczyszczen powietrza,

° mozliwo$¢ znacznego zmniejszenia kongestii na drogach w wyniku przejecia przewozéow
transportu samochodowego,

° nizsze koszty zewnetrzne.

Niska energochtonnos¢ zeglugi srédlgdowej obrazuje mniejsza ilo$¢ zuzytego paliwa w poréwnaniu
z innymi gateziami transportu, z czym wigze sie réwniez znacznie nizsza niz w transporcie samocho-
dowym emisja zanieczyszczen powietrza.

Dodatkowym atutem transportu wodnego srédlagdowego jest tadownos¢ i masowos¢ floty rzecz-
nej, pozwalajgca na sprawng obstuge nawet najwiekszych statkdw morskich. Jeden duzy statek
rzeczny lub zestaw pchany zastgpi¢ moze bowiem nawet kilkaset samochodéw. Mniejsze statki,
eksploatowane na lokalnych drogach wodnych zastepujac kilkadziesigt samochoddw rowniez moga
przyczynic¢ sie do zmniejszenia kongestii oraz zagrozenia bezpieczenstwa na drogach kotowych?’.

Transport Srédlgdowy pozostaje jedng z najbezpieczniejszych gatezi transportu, gtdwnie poprzez
niemal catkowite oddzielenie przewozéw towarowych od pasazerskich. Ponadto wysoki stopien
specjalizacji przewozow, ktory przejawia sie dostosowaniem srodkéw transportu do specyfiki ta-
dunku, regulacje prawne dotyczgce zwtaszcza transportu tadunkow niebezpiecznych oraz wy-
magania dotyczace szkolen zatdg statkdéw powodujg, ze zagrozenie bezpieczenstwa w tej gatezi
transportu jest minimalne. Swiadczy o tym fakt, ze w 2013 r. w rejestrach wypadkéw zeglugowych
prowadzonych przez wtasciwe miejscowo Urzedy Zeglugi Srddlgdowej odnotowanych zostato jedy-
nie 12 wypadkéw. Zaden z zarejestrowanych wypadkéw nie byt zwigzany z przewozem tadunkéw
niebezpiecznych.

1 White Paper. European transport Policy for 2010: time to decide. Luxembourg 2001.
K. Wojewddzka-Krol , Kierunki rozwoju zeglugi srodlgdowej w Polsce: zatozenia do strategii na lata 2007-2013”, 5.11.







The infrastructure of inland waterways

The current inland waterways network has been shaped by the natural configuration of river and
canal connections built mainly in the eighteenth and nineteenth centuries. The national inland
waterways network covers 3655 km of which actually 3384 km of inland navigable waterways are
being effectively exploited. In the years 2010-2013 the length of inland waterways in Poland, de-
clared as navigable, decreased by 5 km. It was caused, i.a., by a renovation of a canal lock on
Gliwicki Canal. Nevertheless, in comparison with other EU countries, this length is significant. Only
Germany, Finland, France and the Netherlands have longer networks of waterways.

Due to natural conditions favourable for the development of inland waterways, indicator of net-
work density is relatively high. In 2011 there were 11.7 km of navigable waterways per 1000 km?
in Poland while the average for EU-27 countries amounted to 9.3 km per 1000 km?. The following
countries have higher density index: the Netherlands (147.1 km), Belgium (49.7 km), Finland (23.7
km), Germany (21.6 km), Hungary (17.5 km), and Luxembourg (14.2 km).

Graph 1. Density and length of inland waterways network in selected EU countries in 2011
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Source: own work based on UE Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2014. p. 9, European Commision.
The basic river and canal network in Poland consists of?:
In the Vistula river’s basin:
° rivers: Biebrza, Brda, Dead Vistula, Nogat Szkarpowa, Pisa and Vistula;
° canals: Augustowski, Bartnicki, Bydgoski, Elblaski, Jagielloriski, taczanski and Zeranski;

° lakes: Ruda Woda, Bartezek, Druzno, Jeziorak, Szelgg Wielki, Ewingi, Ros, lakes on the
line of Augustowski and the Elblaski canal and Mazury lake system, including lakes con-
nected by rivers and canals, from the Lake Ro$ in the town of Pisz to the lake Mamry in
Wegorzewo and side routs from the lake Mikotajewski to the lake Nidzkie.

In the Oder river’s basin:

° rivers Nysa tuzycka, Note¢, Warta, Parnica, Western Oder, Eastern Oder and Regalica;

LK. Wos ,,Development Trends for Inland Waterways in Poland”, Szczecin 2010, p.3.
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° canals: Gliwicki, Kedzierzynski, Slesifiski, Gornonotecki;
° cuttings: Klucz-Ustowo and Parnicki;
. lakes: Dabie and Gopto.

The general principles of inland waterways class diversification are defined in provisions of the Act
on Inland Waterways Transport?result from:

° maximal characteristics of vessels that may be allowed to sail;

° the size of the minimal overhead clearance of bridges, pipelines and other constructions
that may cross a waterway.

TABL. 1 Polish classification of inland waterways

la 24 3.5 1.0 3.0
Ib 41 4.7 1.4 180 3.0
Of regional
importance
I 57 7.5-9.0 1.6 500 3.0
118- 1000-
I} 67-70 | 8.2-9.0 | 1.6-2.0 | 700 132 8.2-9.0 | 1.6-2.0 1200 4.0
1000- 1250- | 5.25or
vV 80-85 9.5 2.5 1500 85 9.5 2.5-2.8 1450 700
Of inter-
. 1500- 1600- | 5.25or
‘ national Va 95-110 | 11.4 | 2.5-2.8 23000 95-110 | 11.4 | 2.5-3.0 3000 7.00
importance
172- 3200-
Vb Jgs | 114 2530 T 0

The actual division of inland waterways into classes, adapting the Polish classification to interna-
tional standards that are force in the EU countries, was stipulated in the Regulation of the Council
of Ministers 3.

According to the Regulation, requirements for classes IV and V relating to ways of international
importance, allowing the operation of vessels of more than 1000 tonnes, are satisfied in Poland
by about 6% of their length. It amounts to 214.1 km of ways with the parameters necessary for
modern shipping.

Inland waterways which meet international standards are:

2The Inland Waterways Transport Act of 21 XII 2000, the Journal of Laws 2001, No. 5, item 43.
3 the Regulation of the Council of Ministers of 7 V 2002 on Inland Waterways Classification, the Journal of Laws 2002, No.77, item 695.



° the Vistula river from the mouth of Przemsza to connection with the taczynski Canal -
37.5 km (class 1V),

° the Vistula river from Ptock to water barrage Wtoctawek - 55 km (class V a)
° the Martwa Vistula river - 11.5 km (class V b)
° Lake Dabie to the border with inland maritime waters - 9.5 km (class V b)

. the Oder river from the town of Ognica to Klucz-Ustowo cutting and further as the Regalica
river to the mouth of lake Dabie - 44.6 km (class V b)

° the Western Oder river- 36.3 km (class V b)

° the Parnica river and Parnicki cutting from the Western Oder river to the border with
inland maritime waters —6.9 km (class V b).
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TABL. 2 Inland waterways division by classes
The Biebrza river 84.2 la
1 from the mouth of the Augustowski canal to the mouth of the Narwia
river
The Brda river 14.4 Il
2 from the connection with Bydgoski canal in the town of Bydgoszcz to
the mouth of the Vistula river
The Bug river 224.2 la
3 from the mouth of the Muchawiec river to the mouth of the Narwia
river
4 Lake Dabie Ser with maritime interior waters 9.5 Vb
The Augustowski canal 83.0 la
5 from the connection with the Biebrza river to the country border,
including the lakes located on the route of this canal
6 The Bydgoski canal 24.5 1l
7 The Gliwicki canal 41.2 1
3 The Jagielloriski canal 5.8 1]
from the connection with the Elblag river to the Nogat river
9 The Kedzierzynski canal 5.9 1l
10 The taczanski canal 17.2 1]

The Slesiriski canal:

11 a) from the connection with the Warta river to lake Gopto, including 32.0 Il
the lakes on its route,
b) Lake Gopto 27.5 1
12 The Zerariski canal 17.2 Il
The Narew river:
13 a) from the mouth of the Biebrza river to the town of Puttusk, 186.0 la
b) from the town of Puttusk to the Debe water barrage, with lake 40.9 1l
Zegrzynskie
14 The Nogat river 62.0 1l

from the Vistula river to the mouth of the Vistula lagoon
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TABL. 2

Inland waterways division by classes (cont.)

The Notec river:
a) upper - from lake Gopto to the connection with Gérnonotecki canal 87.1 la
and Kanat Gérnonotecki canal to the connection wyth Bydgoski
canal,
15
b) lower — from the connection with Bydgoski canal to the mouth of 138.3 Ib
the Drawa river,
c) lower — from the mouth of the Drawa river to the mouth of the 48.9 1]
Warta river.
The Nysa tuzycka River
16
From the town of Gubin to the mouth of Oder river, 15.0 la
The Oder river:
a) from the town of Racibdrz to the lock in the town of Kedzierzyn- 44.4 la
-Kozle,
b) from the lock in the town of Kedzierzyn-Kozle to the lock in the 187.1 1
town of Brzeg Dolny,
c) side route of the Oder river from the lock in the town of Opatowice 15.4 I
to municipal lock in the town of Wroctaw
17 d) from the lock in the town of Brzeg Dolny to the mouth of the Nysa 259.8 Il
tuzycka river,
e) from the mouth of the Nysa tuzycka river to the mouth of the 75.2 1l
Warta river,
f) from the mouth of the Warta river to the town of Ognica (to the 79.4 1
Szwedt canal),
g) from the town of Ognica to Klucz — Ustowo cutting and further as 44.6 Vb
the Regalica river to the mouth of lake Dabie
The Western Oder:
a) from the lock in the town of Widuchowa (km 704.1 of the Oder 33.6 Vb
18 river) to the border with the inland maritime waters together with
side legs
b) Klucz — Ustowo cutting linking the Western Oder river with the 2.7 Vb
Eastern Oder river.
The Parnica river and Parnicki cutting from the Western Oder river to 6.9 Vb
19 L .
the border with inland maritime waters
The Pisa river
20
from lake Ro$ to the mouth of the Narwia river 80.0 ’ la
The Szkarpawa river
21
from the Vistula river to the mouth of the Vistula lagoon 25.4 ‘ 1l
The Warta river:
a) from the Slesiriski canal to the town of Lubon, 154.6 la
22
b) from the town of Lubon to the mouth of the Note¢ river, 183.8 b
c) from the mouth of the Note¢ river to the mouth of the Oder River 68.2 1]




TABL. 2 Inland waterways division by classes (cont.)
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The Vistula river: %
=+
a) from the mouth of the Przemsza river to the connection with 37.5| IVincon- g
taczanski canal, struction ~
=+
b) from the mouth of tgczanski canal in the town of Skawina to Prze- 34.3 I} E
w0z water barrage, o)
c) from Przewdz water barrage to the mouth of the Sanny river, 203.0 Ib 9,,
—r
23 d) from the mouth of the Sanny river to the town of Ptock, 324.8 b E-
e) from the town of Ptock to Wtoctawek water barrage, 55.0 Va g
f) from Wtoctawek water barrage to the mouth of the Tazyna river, 43.0 Ib 2‘
g) from the mouth of the Tazyna river to the town of Tczew, 190.5 Il 9'_3’
h) from the town of Tczew to the border with the inland maritime 32.7 i 2
waters E
%)
The Martwa Vistula river from the Vistula river in Przegalina to the 11.5 Vb <
24 o " 7]
border with inland maritime waters
The Great Masurian Lake system includes: 149.2
a) lakes:
- Ros, Seksty, Tattowisko, Kotek Wielki, Szymon, Szymoneckie, tagod- la
ne,
- Sniardwy, Mikotajskie, Tatty, Boczne, Niegocin, 1]
- Mamry, which includes lakes:
25 - Kisajno, Dargin, Mamry (proper), Swiecajty, 1]
- Kirsajty, la
b) the rivers and canals connecting the lakes listed in point (a) from la
the town of Pisz to the town of Wegorzewo,
c) the lakes which are side legs of the Pisz — Wegorzewo waterway:
- Betdany, Ryniskie, 1]
- Guzianka Mata, Guzianka Duza, Nidzkie (to km 19,0) la
System of the Elblaski canal, lakes: Pojezierze Itawskie and lake Druzno 151.7
including:
a) lakes: Piniewo, Sambrdd, Ruda Woda, Bartezek, llinsk, Drweckie, 1]
Puzy, Szelag Wielki, Dauby, Jeziorak, Ewingi,
26 b) The Elblgski canal from lake Druzno to lake Jeziorak and lake Szelag 84.92 la
Wielki,
c) The Bartnicki canal from lake Ruda Woda to lake Bartezek, 1.0 la
d) Inland waterway of lake Druzno 7.4 la

Source: The Regulation of the Ministerial Council of 7th May 2002 on Inland Waterway Classification (the Journal of Laws,
No. 43, Item 695).

The dynamic development of road transport has caused the imbalance in the transport system.
For its sustainability, such modes of transport as rail and inland waterways transport, which are
the most socially friendly taking into account the economic aspects and minimal participation in
generating the external costs, should play an increasingly important role.
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An important initiative, aimed at better coordination of activities leading to the creation of the
European network of waterways and their unification, was adopted in 1996 by the Inland Transport
Committee of United Nations Economic Commission for Europe, the document called ‘European
Agreement on Main Inland Waterway of International Importance’, in abbreviation AGN. This
agreement defines the priority investment projects which, taking into account the requirements of
modern technology in inland waterways transport, are to lead to:

° removing bottlenecks, that is, those elements of road “E” whose parameters do not satisfy
the current requirements of inland waterways of international importance, i.e., that have
a class lower than IV (the fundamental/basic bottlenecks) and although they comply with
the requirements of class IV, they should be modernised to improve their quality and to
enable increased share in transport (i.e. strategic bottlenecks),

° liquidation of the missing links, i.e., construction of currently non-existing ways which are
part of future network of inland waterways of international importance.

In relation to Polish inland waterways, recommendations resulting from the AGN agreement qual-
ify as

° strategic bottleneck — the Oder river in the passage from Widuchowa to Szczecin;
. basic bottlenecks:
° the Oder river, on the passages from Kozle to Widuchowa and the Gliwicki canal;

° the Vistula river, on the passages from Warszawa to Plock and from Wtoctawek to
Gdansk;

° the Bug river, on the passages from Brzescie to lake Zegrzynskie;
° the Zeranski canal, from lake Zegrzynskie to the Vistula river;
° missing links — Oder-Danube-Elbe canal.

Inland waterways network included in the AGN agreement covers the area from the Atlantic to the
Urals combining 27 European countries including Poland through which flow three shipping lanes
from the list of standards and parameters of inland waterways networks of international impor-
tance included in the “Blue Paper” published under AGN agreement®:

° E30 - linking the Baltic Sea with the Danube river in Bratislava, including on the Polish
territory the Oder river from Swinoujécie to the border with the Czech Republic;

° E40 - linking the Baltic Sea in Gdansk with the Dniepr river in the Chernobyl area and fur-
ther with the Black Sea, including on the Polish territory the Vistula river from Gdansk to
Warszawa, the Narew river and from the Bug river to the Brest river;

° E70 - linking the Netherlands with Russia and Lithuania, and on Polish territory covering
the Oder river from the mouth of the Oder-Havel canal to the mouth of the Warta river in
Kostrzyn, waterway Vistula-Oder and from Bydgoszcz through the lower Vistula river and
Szkarpawa or the Vistula river in Gdansk.

The agreement creates a legal framework facilitating co-ordination of development plans and
inland investments of international importance in order to make inland waterways transport in
Europe more efficient and attractive for users. Not only does AGN describe international inland
waterways but also stipulates technical parameters which they should fulfill. Poland has not ratified
the AGN agreement yet.

Trends on the transport market in Europe such as: the rapid transport development of unitised
cargo (containers), the development of ro-ro system, the need for the development of multimod-

4 K. Wos ,Development Trends ... op. cit., p.17.
° |bidem, p.16.



al transport as well as intensifying congestion on European roads, influence the development of
transport corridors in a natural way.

The project to construct the Central European Transport Corridor CETC-ROUTEGS is the initiative
undertaken in 2004 to create a European transport route realizing in practice the idea of integration
the central Europe region. This communication system, whose axis is the international road E65,
will be created in the future by expressways, highways, main lines, inland waterways, linking south-
ern Sweden through the Baltic Sea to Swinoujécie, leading along the western Polish border across
the Czech Repubilic, Slovakia, Hungary, to Croatian port of Rijeka on the Adriatic. The corridor, apart
from modernisation and construction of new roads and railway lines, would to contribute to mak-
ing the Oder river passable for shipping and construction of the canal linking this river with the
Danube river. According to the objectives of this initiative, an expansion of sub-regional and trans-
national transport networks, such as corridor CETC, offers the greatest opportunity to strengthen
interregional contacts, even between the distant regions, to adapt the methods of planning and
spatial management. It will create new favourable conditions for trade and tourism development
as well as help to establish strong economic and social links between the countries along its route.

The activities undertaken for the modernisation of inland waterways in Poland included a proj-
ect of revitalization of the International waterway E70. This road connects Western Europe, from
the Antwerp through the Berlin communication junction of inland waterways and the northern
Poland, the Kaliningrad region, and with the waterway system of Niemen (Pregota and Dejma to
Klaipeda). Polish section includes areas Zachodniopomorskie, Lubuskie, Wielkopolskie, Kujawsko-
Pomorskie, Pomorskie and Warminsko-Mazurskie Voivodships, constituting almost 41% of Polish
territory and inhabited by approximately 31% of the population.

Currently, the way E-70 can be included into class Il, except for the Note¢ river section from the
mouth of the Drava River to the connection with the Bydgoski canal, where only the parameters of
class Ib are fulfilled. Ultimately, it is therefore necessary to expand the Polish E-70 section to meet
the parameters required for international waterways, that is to obtain a class IV. This ensures safe,
24-hour shipping of vessels its (motor barges and pushed convoys) with loading capacity of 1500
tonnes, for about 300 days a year. The mission of revitalising International inland waterway E-70 is a
sustainable development of regions along the E-70 waterway through the development of various
forms of inland waterways transport and other activities. The main objectives are: restoration of
shipping, improving the condition of the environment and the spatial quality of water-edge areas,
creation the tools supporting the development of cooperation, legislative changes in the legal sys-
tem ordering the rules for water usage, creating a system of monitoring, inspection and integrated
management of environmental resources of adjacent areas. The whole process of regeneration has
been divided into Il stages that are to be implemented between the years 2010-2025.

Projects that will improve water management of tourism infrastructure, implement and prepared
for implementation include :

° ‘the Zutawy Loop’ - tourist project covering the delta of the Vistula river and the Vistula
lagoon which aim at revitalisation the Zutawy waterways and connect the areas of Vistula
mouth with the European waterways

° Modernization of the Bydgoszcz Water Junction. The first stage of the project has been
completed — it mainly covered modernisation of a quay and building new stops of
Bydgoszcz Water Tram.

° ‘The revitalization of Great Wielkopolska Loop’, covering the Vistula river, the lower
and upper Notec river, the Bydgoszcz canal, the Gornonotecki canal, lake Gopto and the
Slesifski canal.

The forecasts of economic development predict that transportation needs will increase by one
third due to intensification of goods exchanged caused by the EU enlargement. One of the main
directions of transport policy of the EU Member States is decreasing a degradation impact of trans-
port on the environment, which is visible in supporting environmentally friendly modes and tech-
nologies of transport, including inland waterways transport.
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Achieving a set goal requires overcoming current problems and wider support for the develop-
ment of inland waterways transport. Intensification of such activities resulted in the adoption on
17.07.2006 by the European Commission an Integrated European Action Programme for Inland
Waterway Transport (NAIADES) which focuses on five strategic areas, i.a., creating and co-ordina-
ting the development and implementation of the River Information Service (RIS) in Europe within
the framework of creating adequate infrastructure for inland waterways transport.

RIS is the combination of one or more harmonised information systems concerning the whole hu-
man, equipment, programme and communication resources together with regulations concerning
them, designed to fulfill the tasks linked to processing information regarding inland waterways
transport. On the basis of Directive 2005/44 a requirement to implement RIS covers all inland wa-
terways of international importance, that is, from class IV and ports located on them that link with
other waterways with the same standard. In Poland the River Information System was implemen-
ted on 97.3 km of lower Odra passage from Ognica to Szczecin within the realisation of the project
Pilot implementation of RIS of Lower Odra by the Office of Inland Waterways Transport in Szczecin
in the years 2011-2013, including:

° Lake Dabie up to a border with inland maritime waters — 9.5 km,

° the Oder river from the town of Ognica to Klucz-Ustowo cutting and continue as the
Regalica river to the mouth of lake Dabie - 44.6 km,

. the Western Oder river which covers an area from a weir in Widuchowa up to a border
with inland maritime waters together with lateral/side legs - 36.6 km,

° Klucz-Ustowo cutting which links Eastern Odra with Western Odra,

° the Parnica river and Parnicki cutting from the Western Oder river to the border with
inland maritime waters — 6.9 km.

Moreover, in 2013 the Office of Inland Waterways Transport in Szczecin carried out a project ‘Full
implementation of RIS of the Lower Odra’. As a result a territorial coverage of RIS was increased by
30 km, that is, a passage from Ognica to Hohensaaten.

RIS Centre offers the following services:

° electronic ship reporting (ERI). ERI service consists in collecting data with web-applica-
tions, storing and disseminating reports on a voyage and freight transported by a vessel,

° inland electronic navigational chart (IENC). Maps covering the whole RIS area provide
a lot of navigation information for skippers, including information about navigational mar-
king, riverbank lines and bridges.

° notice to skippers (NtS). It provides the most important information concerning a water-
way, traffic, hydro-meteorological data, information about the condition of waters and ice
warnings via an e-mail and a website.

. hydro-meteorological sensors provide up-to-date weather and hydrological information.
There are 4 weather stations and 14 water-level gauges on the RIS area.

° Vessel Tracking and Tracing system (VTT) consists of 34 cameras and 12 radars located over
the RIS area. VTT is based on AIS (Automatic Identification System), GDPS (Differential
Global Positioning System) and VHF technologies which are responsible for supervision
over shipping safety, monitoring traffic and transferring information to appropriate au-
thorities and institutions.



Map 1. Inland waterways covered by the obligation of RIS implementation
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RIS is connected with a similar Vessel Traffic Management System (VTMS) operating on inland ma-
ritime waters in Szczecin creating an integrated platform of navigational information at the area of
Odra estuary. It is also connected with German RIS.




Inland waterways transport fleet

In Poland the inland waterways towing fleet (pushers and tugs) is systematically decreasing. In
2013, in comparison to 2010, this number went down by 5.9%. However, growth was noticed in
the number of non-self-propelled barges (pushed and dumb) by 3.5% and self-propelled barges by
10.1%. Moreover, there was an increase in the number of passenger ships by 9.7%, which is linked
to the development of tourism services.

Graph 2. Inland waterways transport barges in 2011 in the selected EU countries by types

pcs
Belgium 1263
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Germany 2346
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1 self-propelled
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Source: own work based on Eurostat database [iwww_eq_loadcap] As of 17.10.2014.

The structure of inland waterways transport fleet by type is dominated by the pushed system.
This fleet amounts to 87.4% of total barge fleet which in 2013 transported 72.4% of the whole
loads. The role of dumb barges was insignificant. Technological concepts of currently exploited
inland waterways transport fleet were developed in 1950’s and 1960’s through adapting their basic
technical parameters to navigation conditions on Polish waterways. Up to 1958 inland waterways
transport in Poland was based on a tugging system with over 90% of tugs having steam-drive®. In
the mid-1950’s the Polish shipyard industry began works on building a motor barge (self-propelled)
designed for transporting bulk and general cargo under navigation conditions on the Odra river.
The works were finished with starting serial production. The most revolutionary change in inland
waterways transport was the introduction of pushed convoys to exploitation due to the possibility
to decrease the number of crew, simplification of construction, easier navigation, better safety and
bigger loading capacity. Due to favourable technical and exploitation results as well as navigation
pushing systems, TUR-type and next BIZON-type pushers were designed and built. They constitute
a core of inland waterways transport fleet exploited by Polish owners. Fleet towed in the middle
1970‘s was almost completely withdrawn from exploitation. A few tugs and dumb barges are still
used for ancillary transport and serve as bases and collection points. In 1980’s the development of
inland waterways transport fleet was retarded and further worsened in 1990’s. As a result, works

5 K. Wos Directions of activisation of inland waterways transport in the area of the Odra mouth under the conditions of
Poland’s integration with the European Union, Warsaw, 2005



on further qualitative changes in technology of inland waterways transport were stopped. There
was a systematic decrease in the amount of fleet and its progressive decapitalisation.

Graph 3.  Structure of inland waterways transport fleet in 2008 in the selected EU countries by
age (barges, tugs and pushers)
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Source: own work based on Eurostat database [iwww_eq_loadcap] As of 17.10.2014.

The age of inland waterways transport fleet considerably exceeds a normative exploitation period.
97.4% of pushers reached or exceeded 21 years which constitutes a theoretical usage period’. 100%
of self-propelled barges attained this age. Technical and design assumptions for non-self-propelled
barges anticipated 15 years of exploitation® beyond which repair would be unprofitable. However,
98.6% exceeded 15 years. Fleet exploitation is possible because of constant modernisation.

Locations of enterprises building and repairing inland waterways transport fleet in Poland are pre-
sented below.

7 E. Zatoga, M. Rusak: ,,Adaptation of polish inland waterways transport to the requirements and standards of EU”. Szczecin
University: Szczecin 2000, p. 25
8 lbidem, p. 25
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The transport performance in inland waterways transport

Poland as a country with a well-developed river network compared to Europe. Poland has a small
share of inland waterways transport in total freight transport - around 0.1% while the share of
inland waterways transport in the EU countries amounts to 34.7% in the Netherlands, 15.8% in
Belgium, 12.6% in Bulgaria, 12.3% in Germany.

TABL. 3 Modal split of inland freight transport in European countries in 2012

Total (EU 28) 18,2 75,1 6,7
Austria 40,8 54,6 4,6
Belgium 17,5 58,3 24,3
Bulgaria 8,9 74,7 16,4
Croatia 19,8 73,6 6,6
Cyprus - 100,0 -
Czech Republic 21,8 78,2 0,1
Denmark 12,0 88,0 -
Estonia 47,0 53,0 -
Finland 26,6 73,0 0,4
France 15,2 80,6 4,2
Germany 23,1 64,6 12,3
Greece 1,3 98,7 -
Hungary 20,5 75,1 4,4
Ireland 0,9 99,1

Italy 14,0 85,9 0,1
Latvia 64,2 35,8 -
Lithuania 37,7 62,3 0,0
Luxemburg 3,4 93,2 3,4
Malta - 100,0 -
Netherlands 51 56,2 38,7
Poland 18,0 81,9 0,0
Portugal 6,8 93,2 -
Romania 24,2 53,3 22,5
Slovakia 19,8 77,6 2,6
Slovenia 17,9 82,1 -
Spain 4,8 95,2 -
Sweden 39,7 60,3 -
United Kingdom 12,1 87,8 0,1

a) Based on the number of tonne-kilometers.
Source: Eurostat [iww_go_atygo] As of 29.09.2014.
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Although the system of inland waterways is compatible with the basic cargo routes, this trans-
port function is highly reduced due to the systematic deterioration of the navigation conditions on
Polish waterways. Therefore, the transport usefulness of inland waterways considered as navigable
inland waterways can be analysed in reference to9 :

e the Oder waterway of 693.1 km length of which: Gliwice canal (41.2 km), Kedzierzynski
canal (5.9 km), Odra channeled from KoZle to Brzeg Dolny (187 km), free-flowing Oder
river from Brzeg Dolny to Szczecin with the Western Oder river (459 km);

° the Vistula delta waterways;
° the Upper Vistula river between Krakéw and Oswiecim (length 90 km);
. the Warta inland waterway from Kostrzyn nad Odra to Lubon near Poznan (252 km).

In 2013, the inland waterways transport fleet in Poland carried 5044 thousand tonnes of freight
and performed transport work of 768 million tonne-kilometres, recording an increase in freight
transport by 465 thousand tonnes (10.2%) and, at the same time, a decrease in transport perfor-
mance by 47 min tonne-kilometres in relation to the previous year.

The map below presents locations of inland waterways ports in Poland at which cargo carried by
inland waterways transport was transshipped in a surveyed period.

Map 3. Inland waterways ports in 2013
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Source: own work.

In comparison to 2010, in 2013 there was a decrease in transported cargo by 98 thousand tonnes
(1.9%) and 262 million tkm (25.4%). In the analysed period the biggest volume of cargo was trans-
ported in 2010 (5142 thousand tonnes). In 2013, 5044.2 thousand tonnes of goods were transpor-

K. Wojewddzka-Krol, R. Rolbiecki, ,,Developments trends in Polish inland waterways”, Infrastructure of Transport, 3/2008, p.16.



ted by Polish fleet owners, 44.2% of transported goods were carried in national transport. In the
years 2010-2013 systematic increase in goods transported by national transport was reported. In
2013 the volume of goods In national transport was 2229.2 thousand tonnes, 44.0% more compa-
red to 2010.More than a half (55.8%) of transported goods were carried in international transport
(8.3% less compared to 2012) of which 70.2% was transported between foreign ports. By reason of
the decrease of international transport volume, an average distance of transportation of 1 tonne
of cargo was shortened from 200 km in 2012 to 152 km in 2013. In Island waterways international
transport export accouted for 24.9% (by 3.0% more compared to 2012). The main direction of
exporting goods was Germany. Transport in this relation accounted for 95.2% of total exports of
goods by inland waterways.

The development of transport of goods across quarters in 2010-2013 presents the graphs below.

Graph 4. Inland waterways transport of goods in Poland by quarters
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Graph 5. Transport of goods in the EU? by quarters (min tkm)
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Source: own work based on Eurostat database [iwww_go_gnave] As of 21.10.2014.

The carriage of goods from a group of metal ores and other mining and quarrying products (48.8%)
and coal (13.7%) dominated in the structure of transported goods in Poland in 2013, as in previous
years.

Graph 6.  Structure of goods in Poland and the EU? in 2012
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Source: own work based on Eurostat database [iwww_go_atygo] As of 21.10.2014.

Besides the carriage of goods, inland waterways transport conducts the carriage of passengers
which con-stitute a part of tourist offer. In Poland the number of passengers carried (by inland
waterways transport) in 2013 amounted to 1007 thousand and increased by 127 thousand in com-
parison with 2010.

Tourism and recreation carriages by inland waterways transport have been known for a long time,
however, a considerable diversification of offers and emergence of new forms of water tourism
adapted for modern expectations are new phenomena. Because of the development of water-
ways tourism, many local routes that don’t satisfy the requirements of international or even local
shipping is more frequently being used for recreational sailing contributing the socio-economic
development of Polish regions.



Inland waterways transport as a part of a sustainable
development policy

One of the main objectives of the European transport policy is the harmonious combination of two
targets: to maintain mobility as a basic condition for socio-economic development and environ-
mental protection, i.e., to ensure the so-called ‘sustainable development’10. Continuation of cur-
rent trends in transport development, preferring an increase in the share of road transport, leads
to bigger congestion and pollution causing serious difficulties in functioning of the economy. In this
situation it is necessary to take action to support and promote the transport modes that are more
environmentally friendly. These include inland waterways transport which degradational impact on
the environment is relatively low, i.a., due to:

° low energy consumption,
° low air pollution emissions,

° the possibility of a significant congestion reducing on the roads as a result of taking over
the goods road transport,

° lower external costs.

Low energy consumption of inland waterways transport is illustrated not only the smaller volume
of used fuel in comparison to other modes of transport but also it produces additional effects such
as smaller air pollution in comparison to road transport.

An additional advantage of inland waterways transport is loading capacity of fleets and ability to
transport bulk cargo, which allow for efficient servicing of even the largest ships. One big river ves-
sel or pushed convoy can substitute up to several hundred cars. Smaller vessels, operating in local
waterways by replacing dozens of cars, can also help to reduce congestion and improve safety on
roads*.

Inland waterways transport is also one of the safest modes of transport, mainly due to almost com-
plete separation of freight transport from passenger transport. Moreover, a high standard of trans-
port specialisation which is reflected in adjusting the transport fleet to cargo characteristics, legal
regulations concerning the transport of dangerous cargo and requirements regarding the training
of ship crews, cause that the safety threat in this mode of transport is minimal. It is demonstrated
by the fact that in 2013 only 12 accidents were recorded in the registers kept by the local Offices
of Inland Waterways Transport. None of the recorded accidents were related to the carriage of
dangerous cargo.

1 White Paper. European transport Policy for 2010: time to decide. Luxembourg 2001.
1 K. Wojewddzka- Krdl ‘Directions of the development of inland waterways transport in Poland: assumptions for a strategy for
the years 2007-2013”, p.11.







Zegluga $rédlgdowa w Polsce
Inland waterways in Poland

TABL.1. DROGI WODNE SRODLADOWE ZEGLOWNE
NAVIGABLE INLAND WATERWAYS

OGOLEM 3659,3 3659,3 3659,3 3654,6
TOTAL
w tym eksploatowane 3347,4 3347,4 3345,8 3384,1
of which exploited
Rzeki zeglowne 2412,8 2412,8 2412,8 2416,6
Navigable rivers
w tym eksploatowane 2147,3 2147,3 2147,3 2171,5
of which exploited
Jeziora zeglowne 258,6 258,6 258,6 258,6
Navigable lakes
w tym eksploatowane 258,6 258,6 258,6 258,6
of which exploited
Sztuczne drogi wodne 987,9 987,9 987,9 979,4
Artificial inland waterways
w tym eksploatowane 941,5 941,5 939,9 954,0
of which exploited
w tym:
of which:
kanaty 3443 344,3 344,3 335,8
canals
skanalizowane odcinki rzek 643,6 643,6 643,6 643,6
canalized segments of rivers




TABL.2. DROGI WODNE SRODLADOWE ZEGLOWNE WEDLUG KLAS W 2013 R.
NAVIGABLE INLAND WATERWAYS BY CLASSES IN 2013
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OGOLEM 3654,6 | 100,0 | 10799 | 892,9 | 1071,1 | 396,6 | 37,5| 55,0| 121,6 | 33841 | 92,6
TOTAL

Rzeki zeglowne 2416,6 | 66,1 | 757,8 | 755,6 | 691,4 | 115,1 - - 96,7 21715 89,9
uregulowane
Navigable
regulated
rivers
Skanalizowane 643,6 17,6 | 100,8 | 137,3 | 105,8 | 207,2 | 37,5 55,0 - 620,1| 96,3
odcinki rzek
Canalized
segments of
rivers

Kanaty 335,8 9,2 | 167,7 - 105,9| 46,8 - - 1543339 994
Canals

Jeziora zeglowne | 258,6 7,1 53,6 -] 168,0| 27,5 - - 9,5| 258,6 | 100,0
Navigable lakes

TABL.3. TABOR §R6DLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO
Stan w dniu 31 XII
INLAND WATERWAYS TRANSPORT FLEET

As of 31 XII
Holowniki 15 17 16 17
Tugs
moc w kW 2132 2291 2181 2302
power in kW
Pchacze 207 193 193 192
Pushers
moc w kW 55456 50891 51853 51743
power in kW
Barki 597 551 548 571
Barges
nos$nos¢ w tonach wymierzonych 296128 274729 274954 287240
load capacity in measured tonnes
barki z wtasnym napedem 79 67 71 71
self-propelled barges
moc w kW 26779 21990 24257 25097
power in kW




TABL.3. TABOR SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO (dok.)
Stan w dniu 31 XII
INLAND WATERWAYS TRANSPORT FLEET (cont.)
As of 31 XIl
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nosnos¢ w t wymierzonych 55322 45974 51751 53453
load capacity in measured tonnes
barki do holowania 7 7 1 1
dumb barges
nos$nos¢ w t wymierzonych 1865 1865 109 109
load capacity in measured tonnes
barki do pchania 511 477 476 499
pushed barges
nos$nos¢ w t wymierzonych 238941 226890 223094 233678
load capacity in measured tonnes
Statki pasazerskie 93 97 100 102
Passenger vessels
moc w kW 9520 10061 10467 11052
power in kW
miejsca pasazerskie 7988 8282 8633 8783
passenger seats

TABL.4. TABOR SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO WEDtUG ROKU BUDOWY
Stan w dniu 31 XII
INLAND WATERWAYS TRANSPORT FLEET BY YEAR OF CONSTRUCTION
As of 31 XII

OGOLEM 15 17 16 17 113,3
TOTAL

Do 1949r. 3 3 3 3 100,0
Up to 1949

1950-1969 6 8 7 8 133,3
1970-1979 2 2 2 2 100,0
1980-1989 4 4 4 4 100,0
1990-1999 - - - - X
2000 r. i pézniejszy - - - - X
2000 and later

OGOLEM 207 193 193 192 92,8
TOTAL

Do 1949r. - - — _ X
Up to 1949

1950-1969 41 39 37 37 90,2
1970-1979 117 106 106 106 90,6
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TABL.4. TABOR SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO WEDtUG ROKU BUDOWY (dok.)
Stan w dniu 31 XII
INLAND WATERWAYS TRANSPORT FLEET BY YEAR OF CONSTRUCTION (cont.)
As of 31 XIl

1980-1989 46 45 46 44 95,7
1990-1999 3 3 4 5 166,7
2000 r. i pézniejszy - - - - X
2000 and later

OGOLEM 597 551 548 571 95,6
TOTAL

Do 1949 r. 19 13 14 17 89,5
Up to 1949

1950-1969 104 91 91 91 87,5
1970-1979 215 207 207 205 95,3
1980-1989 224 207 206 227 101,3
1990-1999 31 27 24 24 77,4
2000 r. i pézniejszy 4 6 6 7 175,0
2000 and later

2000 and later

OGOLEM 93 97 100 102 109,7
TOTAL

Do 1949 . 8 8 10 10 125,0
Up to 1949

1950-1969 46 47 47 45 97,8
1970-1979 11 137,5
1980-1989 2 100,0
1990-1999 10 142,9
2000 r. i pdzniejszy 22 23 24 24 109,1




TABL.5. TABOR BARKOWY SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO WED{UG GRUP
LADOWNOSCI | ROKU BUDOWY
Stan w dniu 31 XII
INLAND WATERWAYS BARGES FLEET BY LOAD CAPACITY GROUPS AND YEAR
OF CONSTRUCTION
As of 31 XIl

OGOLEM 79 67 71 71| 55322 45974 | 51751 53453

3
S
=]
o
£
S
(g
o
H
£
S
<
=]
~
=5
x
=]
TOTAL ~

tadownos¢:
Load capacity:
do 249 ton — — — — — — - —
up to 249 tonnes
250-399 - - - - - - - -
400-449 4 4 4 4 1712 1712 1712 1712
450-649 39 35 34 32 19598 17545 17062 16072
650-999 20 13 15 14| 16690 | 10422 | 11891 11204
1000-1499 16 15 17 20 17322 16295 18751 22130
1500-1649 - - - - - - - -
1650-2999 - - 1 1 - - 2335 2335
3000 t i wiecej - - - - - - - -
3000t and more
Rok budowy:
Construction year:
do 1949r. 17 11 12 12 15686 10291 10989 11200
up to 1949
1950-1969 57 51 52 52 37424 33471 34770 36261
1970-1979 5 5 7 7 2212 2212 5992 5992
1980-1989 - - - - - - - -
1990-1999 - - - - - - - -
2000 r. i pozniejszy - - - - - - - -
2000 and later

OGOLEM 7 7 1 1 1865 1865 109 109
TOTAL

tadownosé:

Load capacity:
do 249 ton 4 4 1 1 639 639 109 109
up to 249 tonnes
250-399 1 1 = = 360 360 = =
400-449 2 2 - - 866 866 - -
450-649 = = = = = = = =
650-999 - - - - - - - -
1000-1499 = = = = = = = =
1500-1649 - - - - - - - -
1650-2999 = = = = = = = =




TABL.5. TABOR BARKOWY SRODLADOWEGO TRANSPORTU WODNEGO WED{UG GRUP
LADOWNOSCI | ROKU BUDOWY (dok.)
Stan w dniu 31 XII

INLAND WATERWAYS BARGES FLEET BY LOAD CAPACITY GROUPS AND YEAR
OF CONSTRUCTION (cont.)

Q
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) As of 31 XII
2
=
a=]
S
e =]

“©
5
(1]
o
% 3000t i wiecej - - - - - - - -
Q 3000 t and more
N Rok budowy:
Construction year:
do 1949 r. = — = — — — = =
up to 1949
1950-1969 1 1 - - 130 130 - -
1970-1979 5 5 1 1 1375 1375 109 109
1980-1989 - - - - - - - -
1990-1999 1 1 = = 360 360 = =
2000 r. i pozniejszy - - - - - - - -
2000 and later
OGOLEM 477 476 499 | 238941 | 226890 | 223094 | 233678
TOTAL
tadownos¢:
Load capacity:
do 249 ton 91 76 74 79| 11482 9627 9630 10036
up to 249 tonnes
250-399 79 74 76 76 | 28227 | 26433 | 27165 27083
400-449 60 60 60 63| 26347 | 26347 | 26281 27660
450-649 216 203 206 218 | 105294 | 98901 100186 | 105456
650-999 36 36 37 39| 28459 | 28315| 29061 31365
1000-1499 23 22 18 19| 26008 | 24621 | 20460 21767
1500-1649 - 1 1 1 - 1509 1510 1510
1650-2999 6 5 4 4| 13124 | 11137 8801 8801
3000 t i wiecej - - - - - - - -
3000 t and more
Rok budowy:
Construction year:
do 1949 r. 2 2 2 5 463 791 791 1011
up to 1949
1950-1969 46 39 39 39| 21975| 17550| 17455 18091
1970-1979 205 197 199 197 | 98245 95513 | 92529 95249
1980-1989 224 207 206 227 | 102239 | 97537| 96970 102645
1990-1999 30 26 24 24 15118 12321 12171 13312
2000 r. i pézniejszy 4 6 6 7 901 3178 3178 3370

2000 and later




TABL.6. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W 2013 R.
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN 2013
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OGOLEM 5044,2 110,2 767971,9 94,2 152
TOTAL
Przewozy tadunkéw barkami 1391,7 93,7 436389,5 94,7 314

z wlasnym napedem

Transport of goods by self-propelled
barges

Przewozy tadunkéw barkami bez 3652,5 118,0 331582,4 93,5 91
wiasnego napedu

Transport of goods by not
self-propelled barges
w tym w zestawach pchanych 3652,5 118,0 331582,4 93,5 91
of which by pushed sets

Produkty rolnictwa, towiectwa, 400,5 121,4 154912,6 119,2 387
lesnictwa, rybactwa i
rybotéwstwa

Products of agriculture, hunting,
forestry, fish and fishing products

Wegiel kamienny i brunatny, ropa 690,8 87,7 130016,6 89,1 188
naftowa i gaz ziemny

Hard coal and lignite, crude petroleum
and natural gas

Rudy metali i pozostate produkty 2461,9 121,1 165884,2 89,8 67
gérnictwa i kopalnictwa

Metal ores and other mining and
quarrying products

Produkty spozywcze, napoje 139,6 116,5 37044,9 104,2 265
i wyroby tytoniowe

Food products, beverages and tobacco

Drewno i wyroby z drewna i korka 146,4 105,4 12446,0 106,7 85
(bez mebli), wyroby ze stomy,
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania
diwiekowe

Wood and products of wood and cork
(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

Koks i produkty rafinacji ropy naftowej 18,0 262,0 5296,5 282,0 295

Coke, briquettes and refined
petroleum products
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TABL.6. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W 2013 R. (dok.)
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN 2013 (cont.)

Chemikalia, produkty chemiczne,
wtdkna sztuczne, wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych, paliwo
jadrowe

Chemicals, chemical products,
man-made fibres, rubber and
plastic products, nuclear fuel

118,0

79,3

37327,0

75,2

316

Wyroby z pozostatych surowcéw
niemetalicznych

Other non-metallicmineral products

296,4

92,1

84483,8

111,4

285

Metale, wyroby metalowe gotowe
(z wytgczeniem maszyn
i urzadzen)

Basic metals; fabricated metal
products (except machinery and
equipment)

154,8

71,5

49948,0

74,0

323

Maszyny, urzadzenia, sprzet
elektryczny i elektroniczny

Machinery and equipment, electrical
and electronic equipment

25

51,1

1114,8

78,5

446

Sprzet transportowy
Transport equipment

0,6

125,6

302,3

497,6

504

Meble; pozostate wyroby gotowe,
gdzie indziej niesklasyfikowane
Furniture; other manufactured goods

n.e.c.

0,6

21,1

97,2

19,4

150

Surowce wtérne, odpady komunalne

Secondary raw materials, municipal
wastes

614,0

131,1

89034,4

80,4

145

Towary nieidentyfikowane
Unidentifiable goods

0,1

63,6

636




TABL.7. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG RODZAJU TABORU
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY TYPE OF VESSEL

OGOtEM 5141 5093 4579 5044 98,1
TOTAL

Barki z wtasnym 1680 1584 1485 1392 82,9
napedem
Self-propelled barges
Barki bez wtasnego 3461 3510 3094 3652 105,5
napedu
Not self-propelled
barges
w tym pchane 3456 3510 3094 3652 105,7
of which pushed
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OGOLEM 1030053 908896 815363 767972 74,6

TOTAL

Barki z wlasnym 586118 502446 460741 436390 74,5
napedem

Self-propelled barges

Barki bez wtasnego 443935 406450 354622 331582 74,7
napedu

Not self-propelled

barges

w tym pchane 443688 406450 354622 331582 74,7

of which pushed

OGOLEM 200 178 178 152 76,0
TOTAL
Barki z wtasnym 349 317 310 313 89,7
napedem
Self-propelled barges
Barki bez wtasnego 128 116 115 91 71,1
napedu
Not self-propelled
barges
w tym pchane 128 116 115 91 71,1
of which pushed
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TABL.8. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE KRAJOWYM

| MIEDZYNARODOWYM
NATIONAL AND INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS

International transport

OGOLEM 5141478 5093188 4578756 5044200
TOTAL

Transport krajowy 1547604 1879236 1643885 2229186
National transport

Transport miedzynarodowy 3593874 3213952 2934871 2815014

International transport

OGOLEM 1030053,0 908896,1 815363,3 767971,9
TOTAL

Transport krajowy 70142,1 105947,4 92315,6 56969,0
National transport

Transport miedzynarodowy 959910,9 802948,7 723047,7 711002,9

International transport

OGOEM 200 178 178 152
TOTAL

Transport krajowy 45 56 56 26
National transport

Transport miedzynarodowy 267 250 246 253

TABL.9. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG WYBRANYCH
PODGRUP tADUNKOW
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY SELECTED SUBGROUPS OF GOODS

OGOLEM 5141,5 5093,2 4578,8 5044,2
TOTAL

w tym:
of which:
Zboza 289,0 250,2 272,6 318,1
Cereals
Pozostate rosliny i produkty 107,2 96,9 56,0 75,4
pochodzenia roslinnego
Other substances of vegetable
origin
Wegiel kamienny 1080,4 1033,0 787,4 688,3
Hard coal




TABL.9. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG WYBRANYCH
PODGRUP tADUNKOW (cd.)
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY SELECTED SUBGROUPS OF GOODS (cont.)

Mineraty chemiczne oraz
mineraty do produkcji
nawozOw sztucznych

Chemical and (natural) fertilizer
minerals

81,5

43,7

9,4

27,4

Kamien budowlany i pomnikowy
oraz pozostate produkty
kopalne

Stone and other mining and
quarrying products

164,5

60,7

174,3

106,9

Kruszywo, piasek, zwir, gliny, torf
Aggregate, sand, gravel, clay,
peat

1700,8

2056,3

1835,2

2311,2

Produkty przemiatu zb6z, skrobie
i produkty skrobiowe; karma
i pasza dla zwierzat

Grain mill products, starches,
starch products; prepared
animal feeds

116,1

130,6

106,4

89,3

Drewno i wyroby z drewna i korka
(z wytaczeniem mebli)

Products of wood and cork (except
furniture)

130,5

110,6

124,3

131,4

Zwiazki azotowe i nawozy
(z wytaczeniem nawozéw
mineralnych)

Nitrogen compounds and
fertilizers (except natural
fertilizers)

250,1

220,1

132,9

104,0

Cement wapno i gips
Cement, lime and plaster

304,7

327,6

286,7

256,7

Zeliwo, stal i zelazostopy,
potprodukty z zeliwa i stali
(z wytaczeniem rur)

Basic iron and steel and ferro-
alloys and products of the first
processing of iron and steel
(except tubes)

271,3

209,0

202,5

128,3

Pozostate odpady i surowce
wtdrne

Other waste and secondary raw
materials

OGOLEM
TOTAL

494,3

100,0

412,7

100,0

468,5

100,0

614,0

100,0

w tym:
of which:

Zboza
Cereals

5,6

4,9

6,0

6,3
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TABL.9. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG WYBRANYCH
PODGRUP tADUNKOW (cd.)
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY SELECTED SUBGROUPS OF GOODS (cont.)
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Pozostate rosliny i produkty
pochodzenia roslinnego

Other substances of vegetable
origin

2,1

19

1,2

15

Wegiel kamienny
Hard coal

21,0

20,3

17,2

13,6

Mineraty chemiczne oraz
mineraty do produkcji
nawozow sztucznych

Chemical and (natural) fertilizer
minerals

1,6

0,9

0,2

0,5

Kamien budowlany i pomnikowy
oraz pozostate produkty
kopalne

Stone and other mining and
quarrying products

3,2

1,2

3,8

2,1

Kruszywo, piasek, zwir, gliny, torf
Aggregate, sand, gravel, clay,
peat

33,1

40,4

40,1

45,8

Produkty przemiatu zb6z, skrobie
i produkty skrobiowe; karma
i pasza dla zwierzat

Grain mill products, starches,
starch products; prepared
animal feeds

2,3

2,6

2,3

1,8

Drewno i wyroby z drewna i korka
(z wytaczeniem mebli)

Products of wood and cork
(except furniture)

2,5

2,2

2,7

2,6

Zwigzki azotowe i nawozy
(z wytaczeniem nawozéw
mineralnych)

Nitrogen compounds and
fertilizers (except natural
fertilizers)

4,9

4,3

2,9

2,1

Cement wapno i gips
Cement, lime and plaster

5,9

6,4

6,3

51

Zeliwo, stal i zelazostopy,
potprodukty z zeliwa i stali
(z wytaczeniem rur)

Basic iron and steel and ferro-
alloys and products of the first
processing of iron and steel
(except tubes)

53

4,1

4,4

2,5

Pozostate odpady i surowce
wtdrne

Other waste and secondary raw
materials

9,6

8,1

10,2

12,2




TABL.9. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG WYBRANYCH
PODGRUP tADUNKOW (dok.)
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY SELECTED SUBGROUPS OF GOODS (cont.)

Srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony fadunku w km
Average distance travelled by 1 tonne of goods in km

OGOLEM 200 179 178 152
TOTAL

w tym:

of which:
Zboza 378 391 407 289
Cereals
Pozostate rosliny i produkty 375 292 326 373

pochodzenia roslinnego
Other substances of vegetable
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origin
Wegiel kamienny 175 196 185 189
Hard coal
Mineraty chemiczne oraz 71 130 523 231

mineraty do produkcji
nawozdéw sztucznych

Chemical and (natural) fertilizer
minerals

Kamien budowlany i pomnikowy 242 218 182 174
oraz pozostate produkty
kopalne

Stone and other mining and
quarrying products

Kruszywo, piasek, zwir, gliny, torf 94 64 78 58

Aggregate, sand, gravel, clay,
peat

Produkty przemiatu zb6z, skrobie 323 290 310 317
i produkty skrobiowe; karma i
pasza dla zwierzat

Grain mill products, starches,
starch products; prepared
animal feeds

Drewno i wyroby z drewna i korka 104 86 68 75
(z wytaczeniem mebli)

Products of wood and cork
(except furniture)

Zwigzki azotowe i nawozy 328 304 283 273
(z wytaczeniem nawozéw
mineralnych)

Nitrogen compounds and
fertilizers (except natural

fertilizers)
Cement wapno i gips 279 270 257 305
Cement, lime and plaster
Zeliwo, stal i zelazostopy, 283 295 301 313

pétprodukty z zeliwa i stali
(z wytaczeniem rur)

Basic iron and steel and ferro-
alloys and products of the first
processing of iron and steel
(except tubes)

Pozostate odpady i surowce 264 278 180 145
wtdrne

Other waste and secondary raw
materials




TABL. 10. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE KRAJOWYM
WEDLUG STREF ODLEGLOSCI

NATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY DISTANCE CLASSES

dladowa w Polsce

O
‘: OGOLEM 1547,6 1879,2 1643,9 2229,2 100,0
& TOTAL
E 49 km i mniej 980,5 1033,7 843,5 1669,8 74,9
%«D 49 km and less
N 50-149 370,8 545,5 543,3 534,0 24,0
150-299 191,4 282,3 254,4 21,7 1,0
300-499 4,3 15,1 1,7 0,3 0,0
500 km i wiecej 0,6 2,7 1,1 3,3 0,1

500 km and more

OGOLEM 70142,1 105947,4 92315,6 56969,0 100,0
TOTAL

49 km i mniej 8539,0 7146,8 7376,4 16793,5 29,5
49 km and less

50-149 23361,3 36735,6 35450,7 33722,9 59,2
150-299 35965,4 53827,3 48285,7 4140,0 7,2
300-499 1891,3 6618,0 556,5 144,0 0,3
500 km i wiecej 385,1 1619,7 646,3 2168,6 3,8

500 km and more

TABL. 11. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE KRAJOWYM

WEDLUG GRUP tADUNKOW
NATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS

OGOLEM 1643,9 2229,2 135,6
TOTAL

Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa - 15,5 X
i rybotowstwa

Products of agriculture, hunting, forestry, fish and fishing
products

Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz 314,9 26,3 8,3
ziemny

Hard coal and lignite, crude petroleum and natural gas

Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa 1261,5 1865,0 147,8

Metal ores and other mining and quarrying products

Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 7,8 - X

Food products, beverages and tobacco




TABL.11. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE KRAJOWYM

WEDLUG GRUP tADUNKOW (cd.)

NATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)

W tys. ton (dok.)

In thous. tonnes (cont.)

Drewno i wyroby z drewna i korka (bez mebli), wyroby ze
stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz
nagrania dzwiekowe

Wood and products of wood and cork (except furniture)
articles of strow, paper and paper products, printed matter
and recorded media

0,5

Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, wyroby
z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jagdrowe

Chemicals, chemical products, man-made fibres, rubber and
plastic products, nuclear fuel

16,5

18,9

114,9

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych
Other non-metalic mineral products

0,8

Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytgczeniem maszyn
i urzadzen)

Basic metals; fabricated metal products (except machinery
and equipment)

4,5

16,1

360,7

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny

Machinery and equipment, electrical and electronic
equipment

0,1

0,4

365,0

Surowce wtérne, odpady komunalne
Secondary raw materials, municipal wastes

37,4

286,9

767,6

W tys. tonokilometréow

In thous. tonne-kilometres

OGOLEM
TOTAL

92315,6

56969,0

61,7

Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, rybactwa
i rybotéwstwa

Products of agriculture, hunting, forestry, fish and fishing
products

1317,1

Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny
Hard coal and lignite, crude petroleum and natural gas

50111,2

3944,7

7,9

Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa
Metal ores and other mining and quarrying products

39113,1

43565,6

111,4

Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe
Food products, beverages and tobacco

523,9

Drewno i wyroby z drewna i korka (bez mebli), wyroby ze
stomy, papier i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz
nagrania dzwiekowe

Wood and products of wood and cork (except furniture)
articles of strow, paper and paper products, printed matter
and recorded media

50,8

Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, wyroby
z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe

Chemicals, chemical products, man-made fibres, rubber and
plastic products, nuclear fuel

514,6

713,3

138,6

Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych
Other non-metalic mineral products

52,6
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TABL.11. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE KRAJOWYM
WEDLUG GRUP tADUNKOW (dok.)
NATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)

dladowa w Polsce

7

Metale, wyroby metalowe gotowe (z wytaczeniem maszyn 1422,6 3256,7 228,9
i urzadzen)

Basic metals; fabricated metal products (except machinery
and equipment)

STo

7

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 28,3 148,8 525,5

Machinery and equipment, electrical and electronic
equipment

Surowce wtdrne, odpady komunalne 498,4 4022,8 807,1

Secondary raw materials, municipal wastes
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TABL. 12. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
MIEDZYNARODOWYM
INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS

OGOLEM 3593,8 3214,0 2934,9 2815,0 100,0
TOTAL

Eksport 993,9 971,4 642,3 699,6 24,9
Export

Import 210,2 182,0 177,0 135,9 4,8
Import

Tranzyt 1,0 11,4 4,6 3,4 0,1
Transit

Przewozy miedzy portami zagranicznymi 2388,7 2049,2 2111,0 1976,1 70,2
Transport between foreign ports

OGOLEM 959910,9 | 802948,7 | 723047,7 | 711002,9 100,0
TOTAL

Eksport 254338,6 231266,4 153219,1 148173,7 20,8
Export

Import 51348,1 41793,6 36747,3 24790,9 3,5
Import

Tranzyt 513,8 11350,0 2468,5 1395,7 0,2
Transit

Przewozy miedzy portami zagranicznymi 653710,4 | 518538,7 | 530612,8  536642,6 75,5

Transport between foreign ports




TABL. 12. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
MIEDZYNARODOWYM (dok.)
INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS (cont.)
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OGOLEM 2671,2 249,8 246,4 252,6 X
TOTAL

Eksport 255,9 238,1 238,6 211,8 X
Export

Import 244,2 229,6 207,6 182,5 X
Import

Tranzyt 491,2 998,1 538,7 412,2 X
Transit

Przewozy miedzy portami 273,7 253,0 251,4 271,6 X

zagranicznymi
Transport between foreign ports

TABL. 13. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
MIEDZYNARODOWYM WEDLUG GRUP tADUNKOW
INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS

OGOLEM a 2934,9 642,3 177,1 4,6 2111,0
TOTAL b 2815,0 699,6 135,9 3,4 1976,2
Produkty rolnictwa, towiectwa, a 329,7 40,4 0,7 2,5 286,2
lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa b 384,9 42,0 3,6 1,5 337,8
Products of agriculture, hunting, forestry,
fish and fishing products
Wegiel kamienny i brunatny, ropa a 472,5 298,2 39,9 - 134,4
naftowa i gaz ziemny b 664,6 449,2 50,9 - 164,4
Hard coal and lignite, crudepetroleum
and natural gas
Rudy metali i pozostate produkty a 770,7 13,8 15,2 - 741,8
gornictwa i kopalnictwa b 597,0 9,7 14,3 - 572,9
Metal ores and other mining and
quarrying products
Produkty spozywcze, napoje i wyroby a 112,0 - 1,0 - 111,0
tytoniowe b 139,6 1,9 - - 137,7
Food products, beverages and tobacco




8 TABL. 13. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
1] MIEDZYNARODOWYM WEDtUG GRUP tADUNKOW (cd.)
DG‘ INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)
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‘N Drewno i wyroby z drewna i korka a 138,4 13,0 1,0 - 124,4
(bez mebli), wyroby ze stomy, b 146,4 14,9 - - 131,5
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe

Wood and products of wood and cork
(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media
Koks i produkty rafinacji ropy naftowej a 6,9 - - - 6,9
Coke, briquettes and refined petroleum b 18,0 - - - 18,0
products
Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna | a 132,3 85,5 5,4 - 41,4
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw b 99,1 42,3 45 - 52,2
sztucznych, paliwo jagdrowe
Chemicals, chemical products, man-
-made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel
Wyroby z pozostatych surowcow a 321,1 25,0 0,5 - 295,7
niemetalicznych b 296,4 32,0 - - 264,4
Other non-metallic mineral products
Metale, wyroby metalowe gotowe a 2119 43,2 105,0 - 63,8
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen) b 138,6 23,3 61,4 - 54,0
Basic metals; fabricated metal products
(except machinery and equipment)
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny a 4,7 0,1 - 0,1 4,5
i elektroniczny b 2,0 0,2 - 0,5 1,4
Machinery and equipment, electrical and
electronic equipment
Sprzet transportowy a 0,5 - - - 0,5
Transport equipment b 0,6 - - - 0,6
Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie a 3,1 - 3,1 - -
indziej nie sklasyfikowane b 0,6 - 0,6 - -
Furniture; other manufactured goods
n.e.c.
Surowce wtérne, odpady komunalne a 431,1 123,1 5,4 2,0 300,6
Secondary raw materials, municipal b 327,1 84,1 0,5 1,4 241,2
wastes
Towary nieidentyfikowane a - - - - -
Unidentifiable goods b 0,1 - - - 0,1




TABL.13. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
MIEDZYNARODOWYM WEDtUG GRUP tADUNKOW (cd.)
INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)

OGOLEM a | 723047,7 | 153219,1 36747,4 2468,5| 530612,8
TOTAL b | 711002,9| 148173,7 24790,9 1395,7 | 536642,6
Produkty rolnictwa, towiectwa, a | 129923,0 18586,4 398,2 1936,6 | 109001,8
lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa b | 1535955 22940,9 699,1 1040,1 | 128915,3
Products of agriculture, hunting, forestry,
fish and fishing products
Wegiel kamienny i brunatny, ropa a 95839,9 54576,4 4076,3 - 37187,3
naftowa i gaz ziemny b | 126071,9| 798819 5122,0 - 41068,0
Hard coal and lignite, crude petroleum
and natural gas
Rudy metali i pozostate produkty a | 145583,2 3162,9 2320,9 —| 140099,5
gornictwa i kopalnictwa b | 1223185 1359,0 1718,8 - 119240,7
Metal ores and other mining and
quarrying products
Produkty spozywcze, napoje i wyroby a 35033,9 - 485,5 - 34548,4
tytoniowe b| 37044,9 259,3 - -| 367856
Food products, beverages and tobacco
Drewno i wyroby z drewna i korka a 11615,6 2396,0 153,9 - 9065,7
(bez mebli), wyroby ze stomy, b | 12446,0 2455,8 - - 9990,2
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe
Wood and products of wood and cork
(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media
Koks i produkty rafinacji ropy naftowej a 1878,2 - - - 1878,2
Coke, briquettes and refined petroleum b 5296,5 - - - 5296,5
products
Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna | a 49095,2 27306,4 2704,1 - 19084,7
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw b 36613,7 12724,1 2671,7 - 21217,9
sztucznych, paliwo jadrowe
Chemicals, chemical products,
man-made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel
Wyroby z pozostatych surowcéw a 75807,9 2756,3 101,4 - 72950,1
niemetalicznych b 84483,8 3204,1 - - 81279,7
Other non-metallic mineral products
Metale, wyroby metalowe gotowe a 66100,5 11353,3 22590,8 - 32156,5
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen) b |  46691,2 6786,2 | 144425 —-|  25462,5
Basic metals; fabricated metal products
(except machinery and equipment)
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8 TABL. 13. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
1] MIEDZYNARODOWYM WEDtUG GRUP tADUNKOW (cd.)
QG‘ INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)
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N Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny a 1391,2 152,1 = 145,8 1093,3
i elektroniczny b 966,0 228,3 - 96,8 640,9
Machinery and equipment, electrical and
electronic equipment
Sprzet transportowy a 60,8 - - - 60,8
Transport equipment b 302,3 - - - 302,3
Meble; pozostate wyroby gdzie indziej a 500,5 = 500,5 = =
nie sklasyfikowane b 97,2 - 97,2 _ _
Furniture; other manufactured goods
n.e.c.
Surowce wtérne, odpady komunalne a | 110217,7 32929,4 3415,7 386,1 73486,5
Secondary raw materials, municipal b 85011,6 18334,0 39,5 258,9 66379,3
wastes
Towary nieidentyfikowane a - - - - -
Unidenifiable goods b 63,6 - - - 63,6
OGOLEM a 34284,2 25815,0 8125,4 343,8 X
TOTAL b 30091,8 | 24189,9 5668,8 233,1 X
Produkty rolnictwa, towiectwa, a 2124,8 1895,7 35,2 193,9 X
lesnictwa, rybactwa i rybotowstwa b 3087,0 2834,8 143,3 108,9 X
Products of agriculture, hunting, forestry,
fish and fishing products
Wegiel kamienny i brunatny, ropa a 13689,8 11838,0 1851,7 -
naftowa i gaz ziemny b| 16637,8| 14099,0 2538,8 -
Hard coal and lignite, crude petroleum
and natural gas
Rudy metali i pozostate produkty a 1329,8 518,9 810,9 -
gornictwa i kopalnictwa b 488,1 177,9 310,2 -
Metal ores and other mining and
quarrying products
Produkty spozywcze, napoje i wyroby a 56,4 - 56,4 -
tytoniowe b 185,2 185,2 - - X
Food products, beverages and tobacco
Drewno i wyroby z drewna i korka a 491,9 458,3 33,7 -
(bez mebli), wyroby ze stomy, b 553,6 553,6 - -
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania dzwiekowe
Wood and products of wood and cork
(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media




TABL.13. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W TRANSPORCIE
MIEDZYNARODOWYM WEDtUG GRUP tADUNKOW (dok.)
INTERNATIONAL INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS (cont.)
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Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna | a 3427,1 3260,1 167,0 - X
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw b 1298,8 1184,9 113,8 - X
sztucznych, paliwo jadrowe

Chemicals, chemical products, man-made
fibres, rubber and plastic products,
nuclear fuel

Wyroby z pozostatych surowcow a 1252,5 1234,2 18,4 - X
niemetalicznych b 1602,1 1602,1 - - X

Other non-metallic mineral products

Metale, wyroby metalowe gotowe a 7229,8 2557,9 4671,9 - X
(z wytaczeniem maszyn i urzadzer)) b 3587,6 1092,9 2494,7 - X

Basic metals; fabricated metal products
(except machinery and equipment)

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny a 63,5 52,7 - 10,8 X
i elektroniczny b 38,0 4,5 = 33,5 %

Machinery and equipment, electrical and
electronic equipment

Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie a 196,6 - 196,6 - X
indziej nie sklasyfikowane b 47,3 - 473 - X

Furniture; other manufactured goods
n.e.c.

Surowce wtdrne, odpady komunalne a 4421,9 3999,3 283,6 139,1 X

Secondary raw materials, municipal b 2566,4 2455,1 20,7 90,6 X
wastes




8 TABL. 14. EKSPORT | IMPORT tADUNKOW ZEGLUGA §R()DLADOWA WEDtLUG GRUP
17| INLAND WATERWAYS EXPORT AND IMPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS AND
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80 1 | OGOtEM 642,3 0,5 0,6 616,6 24,5
g 2 Produkty rolnictwa, towiectwa, 40,4 - 0,5 39,8 -
lesnictwa, rybactwa i
rybotéwstwa
3 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa 298,2 0,4 - 297,8 -
naftowa i gaz ziemny
4 | Rudy metali i pozostate produkty 13,8 - - 13,8 -

gornictwa i kopalnictwa
5 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby - - - - -
tytoniowe
6 | Drewno i wyroby z drewna i korka 13,0 - - 13,0 -
(bez mebli), wyroby ze stomy,
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania
dzwiekowe

7 | Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna 85,5 - - 85,5 -
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jagdrowe

8 | Wyroby z pozostatych surowcéw 25,0 - - 0,5 24,5
niemetalicznych

9 Metale, wyroby metalowe gotowe 43,1 0,1 - 43,0 -
(z wytgczeniem maszyn i
urzadzen)

10 | Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny 0,2 - 0,1 0,1 -

i elektroniczny

11 | Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie - - - - -
indziej niesklasyfikowane

12 | Surowce wtérne, odpady 123,1 - - 123,1 -
komunalne

13 | OGOLEM 153219,1 574,0 579,4 | 149619,4 2446,3

14 | Produkty rolnictwa, towiectwa, 18586,4 - 501,4 18085,0 -
lesnictwa, rybactwa i
rybotéwstwa

15 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa 54576,4 439,6 - 54136,8 -
naftowa i gaz ziemny

16 | Rudy metali i pozostate produkty 3162,9 - - 3162,9 -

gornictwa i kopalnictwa
17 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby - - - - -
tytoniowe
18 | Drewno i wyroby z drewna i korka 2396,0 - - 2396,0 -
(bez mebli), wyroby ze stomy,
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania
dzwigekowe
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177,1 0,3 0,5 145,3 31,0 | TOTAL 1
0,7 - - 0,7 — | Products of agriculture, hunting, 2
forestry, fish and fishing products

39,9 - - 8,9 31,0 | Hard coal and lignite, crude 3
petroleum and natural gas
15,2 0,3 - 14,8 — | Metal ores and other mining and 4
quarrying products
1,0 - - 1,0 — | Food products, beverages and 5
tobacco
1,0 - - 1,0 — | Wood and products of wood and cork 6

(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

5,4 - - 5,4 — | Chemicals, chemical products, man- 7
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

0,5 - - 0,5 — | Other non-metallic mineral products 8
105,0 - 0,5 104,5 — | Basic metals; fabricated metal 9
products

(except machinery and equipment)

- - - - — | Machinery and equipment, electrical 10
and electronic equipment

3,1 - - 3,1 — | Furniture; other manufactured goods | 11
n.e.c.
5,4 - - 5,4 — | Secondary raw materials, municipal 12
wastes
36747,4 331,0 460,6 32855,9 3099,9 | TOTAL 13
398,2 - - 398,2 — | Products of agriculture, hunting, 14

forestry, fish and fishing products

4076,3 - - 976,4 3099,9 | Hard coal and lignite, crude 15
petroleum and natural gas
2320,9 331,0 - 1989,9 — | Metal ores and other mining and 16
quarrying products
485,5 - - 485,5 — | Food products, beverages and 17
tobacco
153,9 - - 153,9 — | Wood and products of wood and cork | 18

(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media




TABL. 14. EKSPORT | IMPORT tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDLUG GRUP
INLAND WATERWAYS EXPORT AND IMPORT OF GOODS BY GROUPS OF GOODS AND

dladowa w Polsce

Sro

7

1 | Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna|  27306,4 - - 27306,4 -
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jadrowe

2 | Wyroby z pozostatych surowcéw 2756,3 - - 310,0 2446,3
niemetalicznych
3 | Metale, wyroby metalowe gotowe 11353,3 134,4 - 112189 -
(z wytaczeniem maszyn i
urzadzen)

4 | Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny 152,1 - 78,0 74,1 -
i elektroniczny
5 | Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie - - - - -
indziej niesklasyfikowane
6 | Surowce wtdrne, odpady 32929,4 -
komunalne
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32929,4 -

OGOLEM 25815,0 52,5 44,6 24494,8 1223,2
8 Produkty rolnictwa, towiectwa, 1895,7 - 19,4 1876,4 -
lesnictwa, rybactwa i
rybotéwstwa

9 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa 11838,0
naftowa i gaz ziemny
10 | Rudy metali i pozostate produkty 518,9 - - 518,9 -
gornictwa i kopalnictwa
11 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby - - - - -
tytoniowe
12 | Drewno i wyroby z drewna i korka 458,3 = = 458,3 =
(bez mebli), wyroby ze stomy,
papier i wyroby z papieru, wyroby
poligraficzne oraz nagrania
dzwiekowe

13 | Chemikalia, produkty chemiczne, 3260,1 - - 3260,1 -
wtdkna sztuczne, wyroby z gumy
i tworzyw sztucznych, paliwo
jadrowe

14 | Wyroby z pozostatych surowcéw 1234,2 - - 11,0 1223,2
niemetalicznych
15 | Metale, wyroby metalowe gotowe 2557,9 19,3 - 2538,6 -
(z wytaczeniem maszyn i
urzadzen)

16 | Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny 52,7 - 25,2 27,5 -
i elektroniczny
17 | Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie - - - - -
indziej niesklasyfikowane
18 | Surowce wtérne, odpady 3999,3 - - 3999,3 -
komunalne

w

w

N
|

11804,8 -




LADUNKOW I KRAJU ZALADUNKU | WYtADUNKU W 2012 R. (dok.)
LOADING/UNLOADING COUNTRY IN 2012 (cont.)
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2704,1 - - 2704,1 — | Chemicals, chemical products, man- 1
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

101,4 - - 101,4 — | Other non-metallic mineral products 2
22590,8 - 460,6 22130,2 — | Basic metals; fabricated metal 3
products (except machinery and
equipment)
- - - - — | Machinery and equipment, electrical 4
and electronic equipment
500,5 - - 500,5 — | Furniture; other manufactured goods 5
n.e.c.
3415,7 - - 3415,7 — | Secondary raw materials, municipal 6
wastes
8125,4 25,0 16,5 6534,0 1550,0 | TOTAL 7
35,2 - - 35,2 — | Products of agriculture, hunting, 8

forestry, fish and fishing products

1851,7 - - 301,8 1550,0 | Hard coal and lignite, crude 9
petroleum and natural gas
810,9 25,0 - 785,9 — | Metal ores and other mining and 10
quarrying products
56,4 - - 56,4 — | Food products, beverages and 11
tobacco
33,7 - - 33,7 — | Wood and products of wood and cork | 12

(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

167,0 - - 167,0 — | Chemicals, chemical products, man- 13
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

18,4 - - 18,4 — | Other non-metallic mineral products 14
4671,9 - 16,5 4655,5 — | Basic metals; fabricated metal 15
products (except machinery and
equipment)

- - - - — | Machinery and equipment, electrical | 16
and electronic equipment

196,6 - - 196,6 — | Furniture; other manufactured goods | 17
n.e.c.
283,6 - - 283,6 — | Secondary raw materials, municipal 18

wastes




8 TABL. 15. EKSPORT | IMPORT tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG GRUP
2 INLAND WATERWAYS EXPORT AND IMPORT OF GOODS BY GROUP OF GOODS AND
(=}
A
=
=}
=
(8
—
=)
\©
Pt
v
1)
=T)]
2 .
[<1)] 1 OGOtEM a 699,6 1,2 0,2 666,2 32,0
3 b| 1089 2184 326 1080 1310
2 Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, 42,0 - - 42,0 -
rybactwa i rybotéwstwa
3 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa 449,2 0,9 - 448,3 -
i gaz ziemny
4 | Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa 9,7 - - 9,7 -
i kopalnictwa
5 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby %9 - = 1,9 —
tytoniowe
6 | Drewno i wyroby z drewna i korka (bez mebli), 14,9 - - 14,9 -

wyroby ze stomy, papier i wyroby
z papieru, wyroby poligraficzne oraz
nagrania dzwiekowe

7 | Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna 42,3 = = 42,3 =
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jadrowe

8 | Wyroby z pozostatych surowcéw 32,0 - - - 32,0
niemetalicznych

9 | Metale, wyroby metalowe gotowe 23,3 0,1 0,2 23,0 -
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen)

10 | Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny 0,2 0,2 - - -
i elektroniczny

11 | Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie indziej - - - - -
niesklasyfikowane

12 | Surowce wtdérne, odpady komunalne 84,1 - - 84,1 -
13 | OGOLEM a | 148173,7 1471,4 260 | 143238,2 3204,1
b 96,7 256,4 44,9 95,7 131,0

14 | Produkty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, 22940,9 - - | 22940,9 -
rybactwa i rybotéwstwa

15 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i 79881,9 1103,8 - | 78778,2 -
gaz ziemny

16 | Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i 1359,0 - - 1359,0 -
kopalnictwa

17 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby 259,3 - - 259,3 -

tytoniowe




LADUNKOW | KRAJU ZALADUNKU | WYLADUNKU W 2013 R.
LOADING/UNLOADING COUNTRY IN 2013
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135,9 0,7 - 84,7 50,4 | TOTAL 1
76,7 210,6 X 58,3 162,7
3,6 - - 3,6 — | Products of agriculture, hunting, 2
forestry, fish and fishing products
50,9 - - 0,5 50,4 | Hard coal and lignite, crude petroleum 3
and natural gas
14,3 0,7 - 13,7 — | Metal ores and other mining and 4
quarrying products
- - - - — | Food products, beverages and tobacco 5
- - - - — | Wood and products of wood and cork 6

(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

4,5 - - 4,5 — | Chemicals, chemical products, man- 7
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

- - - - — | Other non-metallic mineral products 8
61,4 - - 61,4 — | Basic metals; fabricated metal products 9
(except machinery and equipment)
- - - - — | Machinery and equipment, electrical 10
and electronic equipment
0,6 - - 0,6 — | Furniture; other manufactured goods 11
n.e.c.
0,5 - - 0,5 — | Secondary raw materials, municipal 12
wastes
24790,8 679,1 - 19068,6 5043,1 | TOTAL 13
67,5 205,2 X 58,0 162,7
699,1 - - 699,1 — | Products of agriculture, hunting, 14
forestry, fish and fishing products
5122,0 - - 78,9 5043,1 | Hard coal and lignite, crude petroleum 15
and natural gas
1718,8 679,1 - 1039,7 — | Metal ores and other mining and 16
quarrying products

- - - - — | Food products, beverages and tobacco 17
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TABL. 15.

EKSPORT | IMPORT tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDLUG GRUP

INLAND WATERWAYS EXPORT AND IMPORT OF GOODS BY GROUP OF GOODS AND

Drewno i wyroby z drewna i korka (bez
mebli), wyroby ze stomy, papier i wyroby z
papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania
dzwiekowe

2455,8

2455,8

Chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jadrowe

12724,1

12724,1

Wyroby z pozostatych surowcéw
niemetalicznych

3204,1

3204,1

Metale, wyroby metalowe gotowe
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen)

6786,2

139,4

260,0

6386,8

Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny
i elektroniczny

228,3

228,3

Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie indziej
niesklasyfikowane

Surowce wtdrne, odpady komunalne

18334,0

18334,0

8 OGOLEM a | 24189,9 89,4 74,0 | 224245 1602,1
b 93,7 170,3 166,0 91,6 131,0

9 Produkty rolnictwa, fowiectwa, lesnictwa, 2834,8 - - 2834,8 -
rybactwa i rybotéwstwa

10 | Wegiel kamienny i brunatny, ropa naftowa i 14099,0 44,3 - | 14054,7 -
gaz ziemny

11 | Rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i 177,9 - - 177,9 -
kopalnictwa

12 | Produkty spozywcze, napoje i wyroby 185,2 - - 185,2 -
tytoniowe

13 | Drewno i wyroby z drewna i korka (bez 553,6 - - 553,6 -
mebli), wyroby ze stomy, papier i wyroby z
papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania
dzwiekowe

14 | Chemikalia, produkty chemiczne, widkna 1184,9 - - 1184,9 -
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw
sztucznych, paliwo jadrowe

15 | Wyroby z pozostatych surowcow 1602,1 - - - 1602,1
niemetalicznych

16 | Metale, wyroby metalowe gotowe 1092,9 40,6 74,0 978,3 -
(z wytaczeniem maszyn i urzadzen)

17 | Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny 4,5 4,5 - - -
i elektroniczny

18 | Meble; pozostate wyroby gotowe, gdzie indziej - - - - -
niesklasyfikowane

19 | Surowce wtérne, odpady komunalne 2455,1 - - 2455,1 -




tADUNKOW | KRAJU ZALADUNKU | WYtADUNKU W 2013 R. (dok.)
LOADING/UNLOADING COUNTRY IN 2013 (cont.)
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- - - - — | Wood and products of wood and cork 1
(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

2671,7 - - 2671,7 — | Chemicals, chemical products, man- 2
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

- - - - — | Other non-metallic mineral products 3
14442,5 - - 14442,5 — | Basic metals; fabricated metal products 4
(except machinery and equipment)
- - - - — | Machinery and equipment, electrical 5
and electronic equipment
97,2 - - 97,2 — | Furniture; other manufactured goods 6
n.e.c.
39,5 - - 39,5 — | Secondary raw materials, municipal 7
wastes
5668,8 46,4 - 3100,9 2521,6 | TOTAL 8
69,8 185,7 X 47,5 162,7
143,3 - - 143,3 — | Products of agriculture, hunting, 9
forestry, fish and fishing products
2538,8 - - 17,3 2521,6 | Hard coal and lignite, crude petroleum 10
and natural gas
310,2 46,4 - 263,8 — | Metal ores and other mining and 11
quarrying products
- - - - — | Food products, beverages and tobacco 12
- - - - — | Wood and products of wood and cork 13

(except furniture) articles of strow,
paper and paper products, printed
matter and recorded media

113,8 - - 113,8 — | Chemicals, chemical products, man- 14
made fibres, rubber and plastic
products, nuclear fuel

- - - - — | Other non-metallic mineral products 15
2494,7 - - 2494,7 — | Basic metals; fabricated metal products 16
(except machinery and equipment)
- - - - — | Machinery and equipment, electrical 17
and electronic equipment
47,3 - - 47,3 — | Furniture; other manufactured goods 18
n.e.c.
20,7 - - 20,7 — | Secondary raw materials, municipal 19

wastes
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TABL. 16. EKSPORT | IMPORT tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG KRAJOW
INLAND WATERWAYS EXPORT AND IMPORT OF GOODS BY COUNTRIES

OGOLEM 992,8 971,4 642,3 699,6 100,0
TOTAL

Belgia 1,8 - 0,5 1,2 0,2
Belgium

Holandia 5,0 1,7 0,6 0,2 0,0
Netherlands

Niemcy 986,0 966,7 616,6 666,2 95,2
Germany

Rosja - - 24,5 32,0 4,6
Russia

OGOtEM 210,2 182,0 177,1 135,9 100,0
TOTAL

Belgia 0,3 - 0,3 0,7 0,5
Belgium

Holandia 2,4 - 0,5 - X
Netherlands

Niemcy 207,5 182,0 145,3 84,7 62,4
Germany

Rosja - - 31,0 50,4 37,1
Russia

TABL. 17. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG RELACJI W 2012 R.
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY ORIGIN/DESTINATION IN 2012

Dolnoslaskie Dolnoslaskie 179,1 1789,2
Kujawsko-pomorskie Kujawsko-pomorskie 461,5 1438,6
Kujawsko-pomorskie Warmirisko-mazurskie 14,2 383,9
Matopolskie Matopolskie 66,8 1014,4
Opolskie Opolskie 8,0 48,0
Slaskie Dolnoslaskie 256,6 48440,9
Swietokrzyskie Swietokrzyskie 10,3 98,9
Warminsko-mazurskie Warminsko-mazurskie 33,5 905,7
Zachodniopomorskie Zachodniopomorskie 550,6 31799,9

a Wymieniono wojewddztwa, w ktérych przewozy wyniosty co najmniej 4 tys. ton.

a There are enumerated only the voivodships where transport amounted to at least 4 thous. tonnes.



TABL.17. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDtUG RELACJI W 2012 R.

INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY ORIGIN/DESTINATION IN 2012

Opolskie Belgia Belgium 0,0 61,2
Opolskie Holandia Netherlands 0,1 78,0
Opolskie Niemcy Germany 0,5 480,5
Warminsko-mazurskie Rosja Russia 24,5 2446,3
Zachodniopomorskie Belgia Belgium 0,5 512,8
Zachodniopomorskie Holandia Netherlands 0,6 501,4
Zachodniopomorskie Niemcy Germany 616,2 149138,9
Belgia Belgium Zachodniopomorskie 0,3 331,0
Holandia Netherlands Zachodniopomorskie 0,5 460,6
Niemcy Germany Opolskie 0,1 65,6
Niemcy Germany Wielkopolskie 8,0 583,3
Niemcy Germany Zachodniopomorskie 137,2 32207,0
Rosja Russia Warminsko-mazurskie 31,0 3099,9

Belgia Belgium Niemcy Germany 21,5 13798,7
Belgia Belgium Holandia Netherlands 7,7 2849,3
Belgia Belgium Belgia Belgium 7,7 952,8
Francja France Belgia Belgium 1,8 297,9
Francja France Niemcy Germany 6,4 5354,2
Holandia Netherlands Belgia Belgium 3,7 541,1
Holandia Netherlands Holandia Netherlands 0,7 156,7
Holandia Netherlands Niemcy Germany 46,0 20917,7
Holandia Netherlands Francja France 0,6 215,3
Niemcy Germany Belgia Belgium 43,7 29143,1
Niemcy Germany Francja France 6,3 4414,5
Niemcy Germany Holandia Netherlands 40,1 23927,8
Niemcy Germany Niemcy Germany 1924,7 428043,9
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a Wymieniono wojewddztwa, w ktérych przewozy wyniosty co najmniej 4 tys. ton.
a There are enumerated only the voivodships where transport amounted to at least 4 thous. tonnes.




8 TABL. 18. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDLUG RELACJI W 2013 R.
2 INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY ORIGIN/DESTINATION IN 2013
(=}
A
=
S
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=
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:é Dolnoslaskie Dolnoslaskie 1011,4 11039,4
) Kujawsko-pomorskie Kujawsko-pomorskie 467,3 1606,2
%D Matopolskie Matopolskie 62,8 1064,2
80 Mazowieckie Kujawsko-pomorskie 4,8 960,0
_g Opolskie Matopolskie 4,5 365,7
Opolskie Slaskie 47,2 2121,8
Opolskie Opolskie 32,0 155,6
Slaskie Dolnoslaskie 16,9 3180,0
Swietokrzyskie Swietokrzyskie 12,6 118,3
Warminsko-mazurskie Warminsko-mazurskie 10,2 275,6
Zachodniopomorskie Zachodniopomorskie 55515] 33751,7
Opolskie Holandia Netherlands 0,2 260,0
Opolskie Belgia Belgium 0,1 139,4
Zachodniopomorskie Belgia Belgium 1,1 1332,1
Zachodniopomorskie Niemcy Germany 666,2 143238,2
Belgia Belgium Zachodniopomorskie 0,7 679,1
Niemcy Germany Opolskie 0,1 81,9
Niemcy Germany Lubuskie 9,8 402,1
Niemcy Germany Zachodniopomorskie 74,9 18584,7
Rosja Russia Warminsko-mazurskie 50,4 5043,1
Belgia Belgium Belgia Belgium 3,1 314,6
Belgia Belgium Holandia Netherlands 5,7 2127,8
Belgia Belgium Niemcy Germany 29,1 17933,4
Francja France Niemcy Germany 7,0 6050,9
Holandia Netherlands Belgia Belgium 2,4 527,4
Holandia Netherlands Holandia Netherlands 3,2 464,6
Holandia Netherlands Niemcy Germany 54,6 25209,8
Niemcy Germany Belgia Belgium 34,3 22641,2
Niemcy Germany Holandia Netherlands 38,7 23845,6
Niemcy Germany Francja France 2,9 2442,1
Niemcy Germany Niemcy Germany 1795,2 435085,1

a Wymieniono wojewddztwa, w ktérych przewozy wyniosty co najmniej 4 tys. ton.
a There are enumerated only the voivodships where transport amounted to at least 4 thous. tonnes.




TABL. 19. PRZEWOZY PASAZEROW ZEGLUGA SRODLADOWA
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF PASSENGERS

OGOtEM

TOTAL 879,1 998,3 1005,7 1006,9 100,1
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TOTAL 13198,7 13951,0 14439,7 12417,7 86,1

OGOtEM

TOTAL 15 14 14 12 86,0




TABL. 20. PRZYCHODY | KOSZTY Z CALOKSZTALTU DZIALALNOSCI PODMIOTOW
PROWADZACYCH DZIAtALNOSC W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWE] *
REVENUES AND COSTS FROM TOTAL ACTIVITY IN ENTITIES CONDUCTING INLAND WATERWAYS
TRANSPORT ACTIVITY @

dladowa w Polsce
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Przychody 148769 153117 134273 176938 131,8
Revenues

STo

7

w tym:
of which:
przychody netto ze sprzedazy produktéw 119624 109519 113840 142947 125,6
(ustug)
net sales revenues of products (services)
przychody finansowe 3890 1121 2318 10632 458,7
financial revenues
Koszty uzyskania przychodéw 135629 114805 119570 149405 125,0
Costs of obtaining revenues
w tym:
of which:
koszt wiasny sprzedanych produktow 122233 105056 110408 142137 128,7
(ustug)
cost of products sold (services)
koszty finansowe 5945 8112 7653 6289 82,2
financial costs
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a Dotyczy podmiotéw, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 oséb.
a Concerns entities employing more than 9 persons.

TABL.21. WYNIK FINANSOWY | RELACJE EKONOMICZNE PODMIOTOW PROWADZACYCH
DZIAtALNOSC W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWE) °
FINANCIAL RESULT AND ECONOMIC RELATIONS IN ENTITIES CONDUCTING INLAND
WATERWAYS TRANSPORT ACTIVITY @

Wynik finansowy na dziatalnosci gospodarczej w tys. zt:
Financial result on economic in thous. zl:

brutto 14586 38302 18582 32167
gross
netto 10995 31712 15361 27480
net

Obowigzkowe obcigzenia wyniku finansowego 3592 6590 3257 4943

brutto w tys. zt
Obligatory encumbrances of gross financial result in
thous. zl
w tym podatek dochodowy 3592 6590 3257 4943
of which income tax
Wskaznik poziomu kosztéw z catoksztattu 91,2 75,0 89,0 84,4
dziatalnosci w %
Cost level indicator from total activity in %
Wskaznik rentownosci obrotu brutto w % 9,8 25,0 13,8 18,2
Gross turnover profitability rate in %
Wskaznik rentownosci obrotu netto w % 7,4 4,3 11,4 15,5
Net turnover profitability rate in %

a Dotyczy podmiotdéw, w ktdrych liczba pracujacych przekracza 9 oséb.

a Concerns entities employing more than 9 persons.




TABL.22. AKTYWA OBROTOWE | ZOBOWIAZANIA PODMIOTOW PROWADZACYCH
DZIAtALNOSC W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWE) *
CURRENT ASSETS AND LIABILITIES IN ENTITIES CONDUCTING INLAND WATERWAYS TRANSPORT
ACTIVITY ?

Aktywa obrotowe 28869 49016 23674 61090
Current assets

w tym:
of which:
zapasy 863 767 701 654
inventories
naleznosci krétkoterminowe 14835 16321 10819 28107
short-term dues
inwestycje krotkoterminowe 6665 25773 3398 29336
short-term investments
Zobowigzania ogdétem: 105623 | 136112 | 106982 | 120399
Liabilities:
w tym:
of which
z tytutu dostaw i ustug 13805 16384 10676 22877
from deliveries and services
z tytutu podatkdw, cet i ubezpieczen spotecznych 3067 3464 1544 3334
from taxes, customs and social security
kredyty i pozyczki 48091 17367 10459 7842
credits and loans

a Dotyczy podmiotdéw, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 oséb.
a Concerns entities employing more than 9 persons.
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Tabl.23. PODMIOTY SWIADCZACE UStUGI W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWE)?
ENTITIES CONDUCTING INLAND WATERWAYS TRANSPORT ACTIVITY?

Liczba podmiotéw 83 81 86 67
Number of entities
Pracujacy ogétem 670 616 487 465
Total employed persons
w tym kobiety 57 54 35 32
of which females
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TABL. 24. ZATRUDNIENIE | WYNAGRODZENIA PODMIOTOW PROWADZACYCH DZIAtALNOSC
W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWEJ®
EMPLOYMENT, WAGES AND SALARIES IN INLAND WATERWAYS TRANSPORT IN ENTITIES
CONDUCTING INLAND WATERWAYS TRANSPORT ACTIVITY?

Przecietne zatrudnienie® 211 208 197 209
Average paid employment®

Wynagrodzenia brutto® w tys. zt 9219,9 9137,7 9291,8 10873,5
Gross personal wages and salaries in thous. zI

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto® w zt 3641,35 3660,94 3930,54 4335,53
Average monthly gross wages and salaries® in z|

a Dotyczy podmiotéw, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 oséb. b Bez uczniéw oraz oséb zatrudnionych poza granicami kraju. ¢ Bez
wynagrodzer osdb wykonujgcych prace naktadcza oraz bez wynagrodzen pracownikéw obcych i 0séb ztrudnionych poza granicami kraju.

a Concerns entities employing more than 9 persons. b Excluding apprentices and persons employed abroad. c Excluding wages and salaries of
persons engaged in outwork as well as persons employed abroad.

TABL. 25. NAKLADY INWESTYCYJNE PODMIOTOW PROWADZACYCH DZIAtALNOSC

W ZAKRESIE ZEGLUGI SRODLADOWEJ?
INVESTMENT OUTLAYS IN ENTITIES CONDUCTING INLAND WATERWAYS TRANSPORT ACTIVITY @

Naktady na $rodki trwate 2890 3756 3374 3774
Outlays on fixed assets
budynki i budowle 508 - 108 102
buildings and structures
maszyny, urzadzenia techniczne i narzedzia 36 74 116 310
machinery, technical equipment and tools
Srodki transportu 2346 3682 3150 3362
transport equipment

a Dotyczy podmiotdéw, w ktorych liczba pracujacych przekracza 9 oséb.
a Concerns entities employing more than 9 persons.

TABL. 26. NAKLADY NA SRODKI TRWALE SLtUZACE GOSPODARCE WODNEJ (CENY BIEZACE)
OUTLAYS ON FIXED ASSETS FOR WATER MANAGEMENT (CURRENT PRICES)

OGOLEM 3365,4 3136,2 2787,9 3059,3
TOTAL

w tym:

of which:
zbiorniki i stopnie wodne 441,4 546,1 394,5 720,9
water reservoirs and falls
regulacja i zabudowa rzek i potokéw 223,2 374,9 265,8 349,3
regulation and management of rivers and streams
obwatowania przeciwpowodziowe i stacje pomp 392,8 492,6 564,3 424,8
flood embankment and pump station




TABL. 27. NAKLADY NA SRODKI TRWALE StUZACE GOSPODARCE WODNEJ WEDLUG ZRODEL
FINANSOWANIA | GRUP INWESTOROW (CENY BIEZACE)
OUTLAYS ON FIXED ASSETS FOR WATER MANAGEMENT BY SOURCES OF FINANCING AND
GROUPS OF INVESTORS (CURRENT PRICES)

OGOLEM w min zt 3564,4 3136,2 2787,9 3059,3
TOTAL in min zI
Zrédta finansowania w % ogdtem:
Total % sources of financing:
srodki wtasne 42,96 33,83 33,95 31,48
own funds
w tym gmin 23,94 13,22 11,19 10,40
of which gmina funds
srodki z budzetu:
funds from:
centralnego 7,03 7,61 9,32 15,52
the central budget
wojewddztwa 6,75 8,42 8,82 5,52
from voivodship budget
powiatu 0,02 0,03 0,05 0,05
from powiat budget
gminy (wspotudziat) 0,87 1,51 1,52 1,02
from gmina budget (share)
Srodki z zagranicy 18,98 21,68 23,46 25,29
From abroad
Fundusze ekologiczne (pozyczki, kredyty i dotacje) 12,63 18,26 17,31 16,88
Ecological funds (credits, loans and allocations)
Kredyty i pozyczki krajowe w tym bankowe 8,43 6,04 3,68 3,07
Domestic credits and loans, including bank credits and
loans
Inne $rodki w tym naktady niefinansowane 2,32 2,62 1,9 1,18
Other funds, including non-financed outlays
Grupy inwestorow w % ogdtem
Total % groups of investors
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przedsiebiorstwa 44,31 28,07 30,85 27,56
enterprises

gminy 28,31 28,93 24,07 21,19
gminas

jednostki budzetowe 27,39 43,00 45,08 51,25

budgetary entities




TABL. 28. NAKLADY NA SRODKI TRWALE SLtUZACE GOSPODARCE WODNEJ WEDLUG
OUTLAYS ON FIXED ASSETS FOR WATER MANAGEMENT BY DIRECTIONS OF INVESTING AND

dladowa w Polsce

O
=
N7)
(1]
=Yo]
=]
p—
=T1]
_g 1 | OGOtEM 2010 | 3565370,4 | 1531643,9 250661,6 240643,2
TOTAL 2011 | 3136244,3 | 1061260,2 238659,6 264110,3
2012 | 2787915,5 946435,7 259760,7 245885,9
2013 | 3059253,7 963173,1 474731,3 168899,4
w tym:
of which:
2 Zbiorniki i stopnie wodne 2010 441449,2 254323,5 34530,5 22295,4
Water reservoirs and falls 2011 546070,6 84638,2 52126,6 34451,8
2012 394516,3 33938,8 80491,6 34509,2
2013 720888,9 43000,0 219024,1 30292,9
3 Regulacja i zabudowa rzek 2010 223241,0 15046,2 55545,9 87979,2
i potokéw 2011 374900,1 21095,2 55759,1 93407,6
Regulation and ) 2012 265788,2 7430,6 72143,0 64294,5
management of rivers 2013 349250,6 27943,0 94955,9 38386,8
and streams
4 | Obwatowania 2010 373298,1 21272,6 145683,3 104038,4
przeciwpowodziowe 2011 424544,4 6180,9 113556,3 96794,2
Flood embankment 2012 564320,2 26387,5 84173,2 131207,3
2013 424818,3 1067,7 145743,9 71782,3




KIERUNKOW INWESTOWANIA | ZRODEL FINANSOWANIA (CENY BIEZACE)
SOURCES OF FINANCING (CURRENT PRICES)

756,7 31185,4 676802,7 450211,8 300685,2 82779,9
869,7 47266,1 679946,9 572704,1 189345,5 82081,9
1337,0 42286,5 654100,5 482562,5 102656,1 52890,6
1512,3 31195,8 773574,7 516370,3 93840,7 35956,1
= 1562,8 30484,2 95018,6 1870,6 1363,6

= 684,8 64514,8 300809,4 5800,5 3044,5

= 1486,0 67890,3 175099,0 150,0 951,4

90,1 934,0 113258,2 313172,2 - 1117,4
92,1 286,2 45012,9 14672,0 4574,0 32,5

- 1711,5 158455,2 38912,9 5558,6 -

32,5 5607,2 79340,0 33771,8 2741,9 426,7
20,0 6152,6 144667,2 19195,5 16939,1 990,5

= 95,8 58179,3 42989,5 43,0 996,2

= 10810,3 153503,9 43607,6 59,7 31,5

30,0 16887,1 225523,6 79372,4 = 739,1
1062,9 122,3 168836,6 36202,6 = =
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TABL.29. NAKLADY NA SRODKI TRWALE StUZACE GOSPODARCE WODNEJ WEDLUG
KIERUNKOW INWESTOWANIA | GRUP INWESTOROW (CENY BIEZACE)

OUTLAYS ON FIXED ASSETS FOR WATER MANAGEMENT BY DIRECTIONS OF INVESTING AND

GROUP OF INVESTORS (CURRENT PRICES)

dladowa w Polsce

GOSPODARKI WODNE)J
TANGIBLE EFFECTS OF COMPLETED INVESTMENTS IN WATER MANAGEMENT

©
5
]
o0
=
on
_g OGOLEM 2010 3565370,4 1579695,5 1009249,0 976425,9
TOTAL 2011 3136244,3 880269,3 907246,7 1348728,3
2012 2787915,5 860047,9 670969,3 1256898,3
2013 3059253,7 842980,5 648267,5 1568005,7
w tym:
of which:
Zbiorniki i stopnie wodne 2010 441449,2 82931,7 11459,4 347058,1
Water reservoirs and falls 2011 546070,6 71861,7 26952,2 447256,7
2012 394516,3 23302,3 8686,1 362527,9
2013 720888,9 25079,1 13208,2 682601,6
Regulacja i zabudowa rzek 2010 223241,0 273,5 9483,1 213484,4
i potokow 2011 374900,1 3211,1 14325,2 357363,8
Regulation and management 2012 265788,2 70,0 20623,7 245094,5
of rivers and streams 2013 349250,6 39,8 18484,9 330725,9
Obwatowania 2010 373298,1 6922,5 19465,3 346910,3
przeciwpowodziowe 2011 424544,4 3444,4 8320,4 412779,6
Flood embankments 2012 564320,2 - 9488,5 554831,7
2013 424818,3 - 2225,1 422593,2
TABL. 30. EFEKTY RZECZOWE UZYSKANE W WYNIKU PRZEKAZANIA DO UZYTKU INWESTYCII

Pojemnos¢ zbiornikédw wodnych w hm? 0,2 4,2 0,5 49
Capcity of water reservoirs in hm?

Regulacja i zabudowa rzek i potokéw w km 299 654 385 297
Regulation and management of rivers and streams in km

Obwatowania przeciwpowodziowe w km 110 305 305 156
Flood embankments in km




Przeglad miedzynarodowy
International review

TABL.1. PRZEWOZY tADUNKOW W KRAJACH UE* WEDtLUG RODZAJU TRANSPORTU
TRANSPORT OF GOODS IN EU° COUNTRIES BY TYPE OF TRANSPORT

0OGOLEM 3862 100,0 105,5 3847 100,0 99,6 3768 100,0 97,9
TOTAL
Drogowy 1764 45,7 103,8 1745 45,4 98,9 1693 44,9 97,0
Road
Kolejowy 394 10,2 108,2 422 11,0 107,1 407 10,8 96,4
Rail
Rurociggowy 122 3,2 100,8 118 3,1 96,7 115 3,0 97,5
Oil pipelines
Wodny 156 4,0 119,1 142 3,7 91,0 150 4,0 105,6
$rédlgdowy
Inland water-
ways
Morski 1424 36,9 105,9 1417 36,8 99,5 1401 37,2 98,9
Sea
Lotniczy 3 0,1 150,0 3 0,1 100,0 3 0,1 100,0
Air

a UE - 27 + Chorwacja.

a EU - 27 + Croatia.

Zrédto: UE Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2014. s. 36, Komisja Europejska.
Source: UE Transport in Figures, Statistical Pocketbook 2014. p. 36, European Commision.
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TABL. 2.

PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W KRAJACH UE WEDLUG
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN EU COUNTRIES BY NST 2007 CASSIFICATION OF

1 | Austria 2010 | 11052 | 1785 128 | 4002 478 - 14| 2241 1077
Austria 2011 | 9943 | 1642 160 | 3377 388 - 9 2018| 1143
2012 | 10714 | 1768 274 | 4014 433 - 18| 2117 | 1110

2013 | 10624 | 2241 49 | 3509 409 - 23| 2189 | 1023

2 | Belgia 2010 | 161594 | 7777 | 8635 39960 | 4064 82| 1677 | 15566 | 20156
Belgium 2011 | 172906 | 8321 | 9239 | 42757 | 4349 88| 1794 | 16656 | 21567
2012 | 190288 | 9971 | 8967 | 44900 | 5269 88 | 1297 | 16949 | 15665

2013 | 187404 | 10606 = 8009 | 42440 | 5784 86 | 1330 15541 | 16621

3 | Bulgaria 2010 | 18372 | 5032 | 2677 | 6105 170 - 21| 1639 | 1460
Bulgaria 2011 | 14448 | 3428 | 2257 | 4998 221 - 45 863 | 1231
2012 | 16378 | 5170 | 2133 | 5643 167 - 37 733 | 1252

2013 | 16726 | 5202 | 2129 | 5800 221 - 29 691 | 1272

4 | Czechy 2010 833 184 0 397 73 - 26 - 97
Czech 2011 911 116 1 513 62 - 40 - 100
Republic 2012 838 166 - 434 45 - 42 - 83
2013 608 95 - 226 20 - 34 - 118

5 | Chorwacja 2010 | 6928 | 1834 1039 | 1866 78 - 38 722 477
Croatia 2011 | 5184 783 885 | 1455 119 - 84 387 570
2012 | 5934 | 1421 912 | 1674 73 1 47 441 696

2013 | 5823 | 1153 970 | 1416 142 - 95 574 683

6 | Finlandia 2010 303 303 - - - - - - -
Finland 2011 340 340 - - = = = - -
2012 471 471 - - - - - - -

2013 . . . . . . . . .

7 | Frangja 2010 | 72747 | 13256 | 6980 | 24452 | 1578 503 621 9017 | 3760
France 2011 | 68471 | 12324 | 5097 | 24480 1466 516 521 8130| 3127
2012 | 68710 | 12161 | 5256 | 24004 | 1562 421 420 8755 | 3439

2013 | 68926 | 12933 | 5828 | 23097 | 1649 276 466 | 8360 | 4059

8 | Litwa 2010 98 - - 98 - - - - -
Lithuania 2011 95 - - 95 - - - - -
2012 89 - - 89 - - = = =

2013 . . . . . . . . .

9 | Luksemburg 2010 | 10467 | 3186 | 3231 836 542 30 11 508 309
Luxembourg 2011 | 8965 | 2782 | 2394 603 559 20 2 504 269
2012 | 8506 | 2738 | 2484 157 498 53 - 515 313

2013 | 8987 | 3019 | 2754 271 543 55 2 352 244

10 | Holandia 2010 | 346901 | 10196 | 33881 | 113011 | 15272 112 | 4330 | 70724 | 28511
Netherlands ~ 2011 | 345469 | 10131 | 27791 | 114539 | 14518 144 | 3887 | 71780 | 28742
2012 | 350069 | 10980 | 35885 104458 | 15076 151 | 3620 | 75750 | 30772

2013 | 356062 | 11165 | 41621 | 101799 | 15789 173 | 3569 | 75662 | 32093

11 | Niemcy 2010 | 229607 | 16015 | 34295 | 60120 = 11205 50 | 3733 | 35933 | 21157
Germany 2011 | 221966 | 14922 | 33500 | 59109 | 8861 19| 3252 | 35841 | 22421
2012 | 223170 | 16324 | 34123 | 55582 | 9239 18 | 3524 | 38009 | 22957

2013 | 226864 | 17202 | 37553 | 54884 | 9088 21| 3467 | 38658 | 22575




KLASYFIKACJI GRUP TOWAROWYCH NST 2007
GOODS
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35 961 50 69 - 41 - 5 - - 165 - 1 §
56 881 49 76 - 5 - 5 - - 134 - 2
18 739 50 45 4 4 - 7 5 - 107 -
26 879 83 24 - 16 - 11 12 - 128 -
6867 | 9964 84 242 45 341 - | 3738 1 - 39731 | 2663 2
7347 | 10662 89 259 49 365 - | 4000 1 - | 42512 | 2850
8754 | 12080 155 80 45 104 = 720 = - 65159 85
8419 | 12163 181 78 38 188 -| 1176 = - | 64666 78
118 917 14 22 - 20 1 8 - 14 148 6 3
109 | 1093 26 33 - 8 - 16 - - 119 1
184 842 13 45 - 107 - 7 - - 44 1
158 763 32 24 - 390 - 2 0 - 3 10
1 23 14 5 = 7 1 = = 0 = B 4
1 11 11 3 = 51 = = = = = 2
1 23 13 2 = 25 1 = = 1 = 1
1 39 11 0 = 59 = = = 1 1 3
51 521 54 120 0 102 - 2 - 6 - 18 5
29 574 63 109 0 87 - 10 - 12 - 17
47 427 63 49 10 56 - 3 - 5 - 9
40 510 50 18 1 86 - 8 - 17 - 61
- - - - - - — — - - - - 6
1225 | 3034 67 12 - 2618 - 330 3 - 5291 - 7
1283 | 3019 45 19 -| 2839 - 375 3 - 5225 -
1293 | 2744 41 5 2| 2781 - 376 1 - 5449 -
915 | 2962 31 6 1| 2616 - 313 8 - 5407 -
- - - - - - - - - - - - 8
- 727 91 0 - 986 - - - - - 10 9
3 678 64 - - 1068 - - - - - 12
- 654 50 - - 1034 - 0 - - -
- 724 47 0 - 971 - - - - - 5
4971 | 11227 537 491 53 | 8312 - | 3660 - | 3323 38290 -| 10
4617 | 12705 502 555 45| 8729 -| 3531 — | 3266 | 39987 =
4216 | 11932 394 550 122 | 8310 -| 3679 - | 2776 | 41399 =
4292 | 11640 340 469 54| 8271 - | 3724 —| 2890 | 42413 =
4743 | 11663 717 849 126 | 13359 -| 1757 4 - 13881 - 11
3235 | 11858 731 831 293 | 11823 - | 1394 3 7 | 13842 24
3116 | 11207 734 902 316 | 12184 - 1422 1 — | 13495 18
3296 | 11180 721 961 332 | 12078 - | 1394 2 — | 13443 9




TABL.2. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W KRAJACH UE WEDLUG
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN EU COUNTRIES BY NST 2007 CASSIFICATION OF
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1 | Polska 2010 | 2820 81 923 | 1149 1 = 50 18 199
Poland 2011 | 3143 50 954 | 1531 2 = 20 6 177
2012 | 2574 48 693 | 1294 9 = 14 = 126
2013 | 3185 74 573 | 1892 2 = 15 1 87
2 | Rumunia 2010 | 32088 | 5946 | 3034 | 17336 37 - 52| 2345| 1577
Romania 2011 | 29396 | 4658 | 2659 | 16726 81 - 62 | 1419| 1248
2012 | 27946 | 5788 | 2374 | 15502 84 - 103 | 1030 | 1292
2013 | 26858 | 6775 | 2473 | 13512 160 - 126 865 | 1318
3 | Stowacja 2010 | 10103 84 421 | 2018 2 = - 1564 334
Slovakia 2011 | 8211 137 148 | 1792 1 = = 868 382
2012 | 8242 195 149 | 1651 = = = 733 368
2013 | 8107 185 58 | 1417 1 = 1 745 315
4 | Wegry 2010 | 9952 | 3171 818 | 1985 208 - 41| 1850 689
Hungary 2011 | 7175 1836 765 | 1430 185 - 86 | 1069 640
2012 | 8135| 2749 827 | 1595 134 1 52| 1113 731
2013 | 7857 | 2292 858 | 1425 131 - 101 | 1164 698
5 | WIk. Brytania 2010 | 3456 60 - 1294 287 = 0 429 =
United 2011 | 3478 26 - 1921 385 = 75 387 =
Kingdom 2012 | 3693 23 - | 1655 508 = 12 427 =
2013 | 3704 23 - | 1660 509 = 12 429 =
6 | Wiochy 2010 | 1259 269 0 812 - - 0 29 52
Italy 2011 | 1224 310 0 716 - - 1 68 41
2012 655 107 0 186 0 0 0 86 29

2013

Zrédto: Eurostat [iww_go_atygo] - stan na dzier 29.09.2014 r.
Source: Eurostat [iww_go_atygo] As of 29.09.2014.




KLASYFIKACJI GRUP TOWAROWYCH NST 2007 (dok.) 5‘
GOODS (cont.) g
H
=}
(<)
-
(=5
=
=
(<)
—
-
®
<
5 239 1 3 = 150 = = = = 0 - 1 5
17 197 2 15 - 172 - - - - - - 2
26 169 0 - 3 191 - - - - - -
32 111 1 - 1 395 = = = = = =
203 | 1104 27 22 - 97 1 10 - 134 160 3 2
149 1246 37 33 - 817 0 18 - 116 126 2
406 | 1032 33 43 - 160 - 8 - 39 51 1
216 912 72 11 - 395 - 2 5 1 3 12
77 93 60 1 - 18 - 17 - - - | 5415 3
75 121 38 18 2 29 - 1 - - - | 4597
74 18 35 39 - 21 - - - - - 4959
56 23 17 - - - - 2 - 0 - 5286
40 778 65 143 0 122 - 4 - 6 - 32 4
38 766 69 126 0 102 - 11 - 14 - 37
41 622 65 66 10 58 - 4 - 5 - 61
54 815 46 35 1 92 - 10 - 18 - 118
— 2 — 1 = 522 = = = = 859 = 5
- 1 - 2 - 493 - - - - 188 -
= 0 = 0 = 758 = - - - 311 -
0 - 0 - 760 — — — — 312 =
1 89 7 - - - - - - - 1 - 6
0 22 3 6 - 4 - 46 - - 0 6
0 5 1 12 0 0 0 170 0 0 0 59




TABL.3. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W KRAJACH UE WEDLUG
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN EU COUNTRIES BY DIRECTIONS OF TRANSPORT
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1 Austria 11052 457 7868 2728 9943 565 7110 2268
Austria

2 Belgia 161594 46550 | 106820 8225 | 172906 49808 | 114297 8800
Belgium

3 Butgaria 18372 1434 3089 13849 14448 1563 2666 10219
Bulgaria

4 Czechy 833 371 461 = 911 510 401 =
Czech Republic

5 Chorwacja 6928 145 370 6413 5184 91 411 4682
Croatia

6 | Finlandia 303 303 = = 340 340 = =
Finland

7 Francja 72747 33833 30119 8795 68471 33547 27917 7007
France

8 | Holandia 346901 | 103327 | 198988 44585 | 345469 | 105603 | 194370 45496
Netherlands

9 Litwa 98 98 - - 95 95 - -
Lithuania

10 | Luksemburg 10467 = 957 9509 8956 = 867 8089
Luxembourg

11 | Niemcy 229607 53054 | 154152 22411 | 221966 54766 | 148503 18697
Germany

12 | Polska 2820 1548 1271 1 3143 1879 1262 2
Poland

13 | Rumunia 32088 14770 9047 8270 29396 16386 6052 6958
Romania

14 | Stowacja 10103 71 4410 6522 8211 58 3221 4932
Slovakia

15 | Wegry 9952 30 6273 3649 7175 37 4275 2863
Hungary

16 | WIik. Brytania 3456 3456 - - 3478 3478 - -
United
Kingdom

17 | Wtochy 1259 1259 - - 1224 1224 - -
Italy

Zrédto: Eurostat [iww_go_atygo] - stan na dzier 29.09.2014 r.
Source: Eurostat [iww_go_atygo] As of 29.09.2014.




KIERUNKOW TRANSPORTU

10714 1240 7063 2411 10624 699 7055 2870 1
190288 48675 129323 12290 187404 44197 130151 13056 2
16378 1407 2487 12483 16726 1190 2641 12896 3
838 410 428 = 608 236 373 = 4
5934 50 596 5288 5823 42 535 5246 5
471 471 = = 6
68710 32608 28679 7423 68926 32012 29285 7630 7
350069 101670 199981 48418 356062 103715 202887 49460 8
89 89 - - 9
8506 = 810 7696 8987 = 642 8346 10
223170 54569 148288 20313 226864 54698 152391 19775 | 11
2574 1644 925 5 3185 2229 952 3( 12
27946 13292 9423 5231 26858 12848 9797 4212 13
8242 39 2923 5280 8107 25 2613 5469 | 14
8135 32 5079 3024 7857 35 5002 2820 15
3693 3693 = = 3704 3704 = -| 16
655 655 - - 17
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TABL.4. PRZEWOZY tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA W KRAJACH UE WEDLUG
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN EU COUNTRIES BY QUARTERS @
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1 | Austria 528 537 699 610 573 538 604 407
Austria

2 | Belgia 2056 3202 2204 2507 2323 2358 2264 2309
Belgium

3 Butgaria 1322 1454 1590 1683 1388 1212 887 824
Bulgaria

4 | Czechy 6 13 11 10 11 11 9 12
Czech Republic

5 Chorwacja 13 10 19 14 12 14 10 10
Croatia

6 | Francja 2348 2385 2317 2424 2051 2377 2381 2226
France

7 Holandia 11446 11698 11819 11683 11648 11726 11781 11373
Netherlands

8 | Luksemburg 88 94 95 80 94 68 85 57
Luxembourg

9 | Niemcy 13510 | 16436 | 16450 | 15883 | 13013 | 13782 | 15329 | 12904
Germany

10 | Polska 3 29 44 54 5 47 54 55
Poland

11 | Rumunia 3042 3419 3874 3982 3221 2996 2723 2468
Romania

12 | Stowacja 224 251 344 370 262 251 249 170
Slovakia

13 | Wegry 488 626 690 589 523 502 488 327
Hungary

a Dane dla poszczegdlnych krajow UE dotycza przewozéw towardw po krajowych drogach wodnych.
a Data for each EU countries concern transport of goods on national inland waterways.

Zrédto: Eurostat [iww_go_gnave] - stan na dzieri 29.09.2014 r.

Source: Eurostat [iww_go_qgnave] As of 29.09.2014.




KWARTALOW °

508 570 608 506 602 443 658 704 1
2357 2665 2654 2745 2424 2565 2645 2731 2
1000 1850 1275 1225 1231 1288 1254 1601 3

10 8 8 8 7 7 4 7 4

10 9 10 12 11 9 15 12 5
2189 2192 2215 2320 2202 2231 2286 2495 6
11462 12011 11860 12275 11852 12519 11975 12247 7
73 72 68 76 91 81 63 80 8
13987 14834 14531 15070 14427 14968 14779 15897 9
8 30 51 42 8 23 28 32| 10
2334 4198 3012 2976 2660 2895 3026 3660 | 11
225 265 263 234 256 182 266 302 | 12
460 554 517 451 471 433 474 564 | 13
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TABL. 5.

TRANSPORT tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA WEDLUG RODZAJU TABORU
INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS BY TYE TYPE OF VESSEL

1 Austria 11052 9943 10714 10624 5459 4922 5160
Austria

2 Belgia 161594 172906 190288 187404 135651 145147 160205
Belgium

3 Butgaria 18372 14448 16378 16726 2601 2084 2119
Bulgaria

4 | Czechy 833 911 838 608 286 242 279
Czech Republic

5 Chorwacja 6928 5184 5934 5823 1438 1257 1465
Croatia

6 | Francja 72632 68434 68568 68721 35215 35411 35090
France

7 Holandia 349601 345469 350069 356062 278530 288544 290445
Netherlands

8 | Luksemburg 10467 8956 8506 8987 9643 8293 7947
Luxembourg

9 Niemcy 229607 221966 223170 226864 170928 167063 168212
Germany

10 | Polska 2820 3143 2574 3185 361 402 354
Poland

11 | Rumunia 32088 29396 27946 26858 2848 2773 2736
Romania

12 | Stowacja 10103 8211 8242 8107 795 715 792
Slovakia

13 | Wegry 9952 7175 8135 7857 3588 2827 3360
Hungary

Zrédto: Eurostat [iww_go_atyve] - stan na dzier 26.08.2014 r.
Source: Eurostat [iww_go_atyve] As of 26.08.2014.




5698 5593 5021 5552 4927 - - 1 - 1
158050 23298 24929 28445 27813 2645 2830 1637 1541 2
2212 15721 12330 14216 14472 51 34 42 42 3
187 33 633 555 370 173 55 6 52 4
1499 5362 3926 4454 4323 127 1 15 1 5
36116 13224 12382 11709 10634 24194 20640 | 217699 21971 6
294000 68346 56902 59561 62030 25 22 62 33 7
8458 823 661 550 529 = 3 9 = 8
170677 49120 45083 45127 46541 9560 9821 9831 9646 9
272 2459 2741 2219 2912 = = = -| 10
2854 29157 26554 25174 23961 82 70 36 44 | 11
763 3894 2915 2493 2082 5414 4581 4957 5261 | 12
3207 6178 4327 4749 4627 186 19 25 23| 13
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TABL.6. PRACA PRZEWOZOWA W PRZEWOZIE tADUNKOW ZEGLUGA SRODLADOWA
W KRAJACH UE
TRANSPORTATION VOLUME IN INLAND WATERWAYS TRANSPORT OF GOODS IN EU COUNTRIES
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Austria 118,6 89,4 103,2 109,8
Austria

Belgia 128,0 102,0 112,6 99,5
Belgium

Butgaria 111,3 71,3 124,1 100,5
Bulgaria

Czechy 130,3 97,7 90,5 65,8
Czech Republic

Chorwacja 129,3 73,6 111,6 99,9
Croatia

Finlandia 124,6 118,4 137,8 X
Finland

Francja 108,8 95,4 98,7 103,3
France

Holandia 100,0 100,0 33,3 X
Netherlands

Litwa 128,7 85,0 95,1 107,9
Lithuania

Luksemburg 130,6 99,8 102,3 102,3
Luxembourg

Niemcy 111,9 88,4 106,3 102,7
Germany

Polska 64,4 123,8 81,4 69,5
Poland

Rumunia 121,7 79,7 109,7 97,8
Romania

Stowacja 132,3 78,3 105,9 102,0
Slovakia

Wegry 130,7 76,9 107,7 97,1
Hungary

WIk. Brytania 117,3 92,3 114,6 100,0
United Kingdom

Wtochy 200,0 133,3 56,3 X
Italy

Zrédto: Eurostat [iww_go_atygo] - stan na dzier 28.08.2014 r.
Source: Eurostat [iww_go_atygo] As of 28.08.2014.
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Source: http://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure/doc/ten-t-country-fiches/ten-t-corridor-map-2013.pdf [Internet access 7.10.2014].




MAPA 5. SRODLADOWE DROGI WODNE W POLSCE
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Handbuch der Donauschifffahrt, Via donau — Osterreichische WasserstraRen-Gesellschaft mbH, 2005,
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Aneks
Annex

TABL. 1 KLASYFIKACJA TOWAROW NST 2007

01 Produkty rolnictwa, towiectwa i lesnictwa; ryby i pozostate produkty rybotéwstwa i
rybactwa

01.1 Zboza

01.2 Ziemniaki

01.3 Burak cukrowy

01.4 Pozostate swieze owoce i warzywa

01.5 Produkty lesnictwa i pozyskiwania drewna

01.6 Zywe rosliny i kwiaty

01.7 Inne substancje pochodzenia roslinnego

01.8 Zywe zwierzeta

01.9 Mleko surowe z bydta, owiec i koz

01.A Inne surowce pochodzenia zwierzecego

01.B Ryby i pozostate produkty rybotéwstwa i rybactwa

02 Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny

02.1 Wegiel kamienny i brunatny

02.2 Ropa naftowa

02.3 Gaz ziemny

03 Rudy metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa; torf; uran i tor

03.1 Rudy zelaza

03.2 Rudy metali niezelaznych (z wyjatkiem rud uranu i toru)

03.3 Mineraty chemiczne i do produkcji nawozéw (naturalne)

03.4 Sol

03.5 Kamien, piasek, zwir, glina, torf oraz inne produkty gérnictwa i kopalnictwa gdzie indziej
niesklasyfikowane

03.6 Rudy uranu i toru

04 Produkty spozywcze, napoje i tyton

04.1 Mieso, skory i skorki surowe oraz produkty miesne

04.2 Ryby i produkty rybne przetworzone i zakonserwowane

04.3 Owoce i warzywa przetworzone i zakonserwowane

04.4 Oleje i ttuszcze roslinne i zwierzece

04.5 Przetwory mleczne i lody

04.6 Produkty przemiatu zb6z, skrobie i produkty skrobiowe oraz pasza dla zwierzat

04.7 Napoje

04.8 Inne produkty spozywcze gdzie indziej niesklasyfikowane i wyroby tytoniowe (z wyjatkiem
paczkowanych lub pogrupowanych)

04.9 Rézne produkty spozywcze i wyroby tytoniowe paczkowane lub pogrupowane

05 Wyroby wtékiennicze i odziezowe; skora i produkty skérzane




TABL. 1 KLASYFIKACJA TOWAROW NST 2007 ( cd.)

05.1 Materiaty wtdkiennicze

05.2 Odziez i wyroby futrzarskie

05.3 Skéra i produkty skérzane

06 Drewno i wyroby z drewna oraz z korka (z wytaczeniem mebli); artykuty ze stomy i z ma-
teriatéw do wyplatania; masa widknista, papier i wyroby z papieru; druki i zapisane
nosniki informacji

06.1 Wyroby z drewna oraz z korka (z wytaczeniem mebli)

06.2 Masa witdknista, papier i wyroby z papieru

06.3 Druki i nosniki informacji

07 Koks i produkty rafinacji ropy naftowej

07.1 Produkty piecow koksowniczych, brykiety, brykietki i podobne paliwa state

07.2 Ciekte produkty rafinacji ropy naftowej

07.3 Produkty z ropy naftowej w stanie gazowym, skroplone lub sprezone

07.4 Produkty rafinacji ropy naftowej w stanie statym i w formie wosku

08 Chemikalia, produkty chemiczne, wtékna sztuczne; produkty z gumy i tworzyw sztucz-
nych; paliwo jadrowe

08.1 Podstawowe mineralne produkty chemiczne

08.2 Podstawowe organiczne produkty chemiczne

08.3 Nawozy i zwigzki azotowe (z wytaczeniem nawozéw naturalnych)

08.4 Tworzywa sztuczne i kauczuk syntetyczny w formach podstawowych

08.5 Wyroby farmaceutyczne i parachemikalia wigcznie z pestycydami i pozostatymi Srodkami
agrochemicznymi

08.6 Wyroby z gumy lub z tworzyw sztucznych

08.7 Paliwo jadrowe

09 Inne niemetaliczne wyroby mineralne

09.1 Szkto, wyroby ze szkta, wyroby ceramiczne

09.2 Cement, wapno i gips

09.3 Inne materiaty i wyroby budowlane

10 Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, z wytaczeniem maszyn i wyposazenia

10.1 Zeliwo, stal i zelazostopy oraz zeliwo i stal poddane wstepnej obrébce (z wytaczeniem rur)

10.2 Metale niezelazne i wyroby z nich

10.3 Rury, przewody rurowe, profile drgzone i ich tgczniki

10.4 Wyroby konstrukcyjne metalowe

10.5 Grzejniki, elementy mocujace i inne wyroby metalowe

11 Maszyny i sprzet gdzie indziej niesklasyfikowane urzadzenia biurowe i komputery;
maszyny i urzadzenia gdzie indziej niesklasyfikowane; sprzet i urzadzenia radiowe,
telewizyjne i komunikacyjne; narzedzia medyczne, precyzyjne i optyczne; zegarki i
zegary

11.1 Maszyny rolnicze i lesnicze

11.2 Sprzet gospodarstwa domowego gdzie indziej niesklasyfikowany (sprzet AGD)

11.3 Urzadzenia biurowe i komputery




TABL. 1 KLASYFIKACJA TOWAROW NST 2007 ( dok.)

11.4 Maszyny elektryczne i urzadzenia gdzie indziej niesklasyfikowane

Xauuy

11.5 Czesci elektroniczne oraz urzgdzenia nadawcze

11.6 Odbiorniki telewizyjne i radiowe; urzadzenia do rejestracji i odtwarzania dZzwieku i obrazu
oraz akcesoria do nich

11.7 Instrumenty medyczne, precyzyjne i optyczne, zegarki i zegary
11.8 Inne maszyny, narzedzia mechaniczne i czesci
12 Sprzet transportowy

121 Produkty przemystu samochodowego

12.2 Pozostaty sprzet transportowy

13 Meble; inne wyroby, gdzie indziej niesklasyfikowane
13.1 Meble
13.2 Inne wytworzone towary

14 Surowce wtorne; odpady miejskie i inne odpady

14.1 Odpady z gospodarstw domowych i odpady miejskie

14.2 Inne odpady i surowce wtdérne
15 Listy, paczki
15.1 Listy

15.2 Paczki, mate pakunki

16 Wyposazenie i materiaty wykorzystywane w transporcie towaréw

16.1 Kontenery i nadwozia wymienne, puste

16.2 Palety i inne opakowania, puste

17 Towary przewozone w ramach przeprowadzek mieszkaniowych i biurowych; bagaz i
artykuty przewozone przez podréznych; pojazdy silnikowe przewozone do naprawy;
inne towary nierynkowe gdzie indziej niesklasyfikowane

17.1 Przeprowadzki mieszkaniowe

17.2 Bagaz i artykuty przewozone przez podréznych

17.3 Pojazdy do naprawy

17.4 Sprzet z fabryk, rusztowania

17.5 Inne towary nierynkowe gdzie indziej niesklasyfikowane

18 Towary mieszane: zbidr réznych rodzajow towaréw transportowanych razem

18.0 Towary pogrupowane

19 Towary, ktérych nie mozna zidentyfikowaé: towary, ktérych z jakichkolwiek powodéw
nie mozna zidentyfikowac, a przez to przypisac do grup 01-16

19.1 Towary, ktérych nie mozna zidentyfikowa¢ w kontenerach lub nadwoziach wymiennych

19.2 Inne towary, ktérych nie mozna zidentyfikowac
20 Inne towary gdzie indziej niesklasyfikowane
20.0 Inne towary gdzie indziej niesklasyfikowane

Zrédto: ROZPORZADZENIE KOMISII (WE) NR 1304/2007 z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace dyrektywe Rady 95/64/WE,
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98, rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006 Parlamentu Europejskiego

i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako jedynej klasyfikacji w odniesieniu do towardw transportowanych pewnymi
srodkami transportu.



TABL. 1

NST 2007 GOODS CLASSIFICATION

Products of agriculture, hunting, and forestry; fish and other fishing products

01.1 Cereals
01.2 Potatoes
01.3 Sugar beet
01.4 Other fresh fruit and vegetables
01.5 Products of forestry and logging
01.6 Live plants and flowers
01.7 Other substances of vegetable origin
01.8 Live animals
01.9 Raw milk from bovine cattle, sheep and goats
01.A Other raw materials of animal origin
01.B Fish and other fishing products
02 Coal and lignite; crude petroleum and natural gas
02.1 Coal and lignite
02.2 Crude petroleum
02.3 Natural gas
03 Metal ores and other mining and quarrying products; peat; uranium and thorium ores
03.1 Iron ores
03.2 Non-ferrous metal ores (except uranium and thorium ores)
03.3 Chemical and (natural) fertilizer minerals
03.4 Salt
03.5 Stone, sand, gravel, clay, peat and other mining and quarrying products n.e.c.
03.6 Uranium and thorium ores
04 Food products, beverages and tobacco
04.1 Meat, raw hides and skins and meat products
04.2 Fish and fish products, processed and preserved
04.3 Fruit and vegetables, processed and preserved
04.4 Animal and vegetable oils and fats
04.5 Dairy products and ice cream
04.6 Grain mill products, starches, starch products and prepared animal feeds
04.7 Beverages
04.8 Other food products n.e.c. and tobacco products (except in parcel service or grouped)
04.9 Various food products and tobacco products in parcel service or grouped
05 Textiles and textile products; leather and leather products
05.1 Textiles
05.2 Wearing apparel and articles of fur
05.3 Leather and leather products




TABL. 1 NST 2007 GOODS CLASSIFICATION (cont.)
06 Wood and products of wood and cork (except furniture); articles of straw and plaiting
materials; pulp, paper and paper products; printed matter and recorded media
06.1 Products of wood and cork (except furniture)
06.2 Pulp, paper and paper products
06.3 Printed matter and recorded media
07 Coke and refined petroleum products
07.1 Coke oven products; briquettes, ovoids and similar solid fuels
07.2 Liquid refined petroleum products
07.3 Gaseous, liquefied or compressed petroleum products
07.4 Solid or waxy refined petroleum products
08 Chemicals, chemical products, and man-made fibers; rubber and plastic products;
nuclear fuel
08.1 Basic mineral chemical products
08.2 Basic organic chemical products
08.3 Nitrogen compounds and fertilizers (except natural fertilizers)
08.4 Basic plastics and synthetic rubber in primary forms
08.5 Pharmaceuticals and parachemicals, including pesticides and other agri-chemical pro-
ducts
08.6 Rubber or plastic products
08.7 Nuclear fuel
09 Other non-metallic mineral products
09.1 Glass and glass products, ceramic and porcelain products
09.2 Cement, lime and plaster
09.3 Other construction materials, manufactures
10 Basic metals; fabricated metal products, except machinery and equipment
10.1 Basic iron and steel and ferro-alloys and products of the first processing of iron and steel
(except tubes)
10.2 Non-ferrous metals and products thereof
10.3 Tubes, pipes, hollow profiles and related fittings
10.4 Structural metal products
10.5 Boilers, hardware, weapons and other fabricated metal products
11 Machinery and equipment n.e.c.; radio, television and n.e.c.; office machinery and
computers; electrical machinery and apparatus communication equipment and
apparatus; medical, precision and optical instruments; watches and clocks
11.1 Agricultural and forestry machinery
11.2 Domestic appliances n.e.c. (White goods)
11.3 Office machinery and computers
11.4 Electric machinery and apparatus n.e.c.
11.5 Electronic components and emission and transmission appliances
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TABL. 1

NST 2007 GOODS CLASSIFICATION (cont.)

11.6 Television and radio receivers; sound or video recording or reproducing apparatus and
associated goods (brown goods)
11.7 Medical, precision and optical instruments, watches and clocks
11.8 Other machines, machine tools and parts
12 Transport equipment
121 Automobile industry products
12.2 Other transport equipment
13 Furniture; other manufactured goods n.e.c.
13.1 Furniture
13.2 Other manufactured goods
14 Secondary raw materials; municipal wastes and other wastes
14.1 Household and municipal waste
14.2 Other waste and secondary raw materials
15 Mail, parcels
15.1 Mail
15.2 Parcels, small packages
16 Equipment and material utilized in the transport of goods
16.1 Containers and swap bodies in service, empty
16.2 Pallets and other packaging in service, empty
17 Goods moved in the course of household and office removals; baggage and articles
accompanying travellers; motor vehicles being moved for repair; other non-market
goods n.e.c.
17.1 Household removal
17.2 Baggage and articles accompanying travellers
17.3 Vehicles for repair
17.4 Plant equipment, scaffolding
17.5 Other non-market goods n.e.c.
18 Grouped goods: a mixture of types of goods which are transported together
18.0 Grouped goods
19 Unidentifiable goods: goods which for any reason cannot be identified and therefore
cannot
19.1 Unidentifiable goods in containers or swap bodies
19.2 Other unidentifiable goods
20 Other goods n.e.c.
20.0 Other goods not elsewhere classified

Source: Commission Regulation (EC) No 1304/2007 of 7 November 2007 amending Council Directive 95/64/EC, Council

regulation (EC) No 1172/98, Regulations (EC) No 91/2003 and (EC) No 1365/2006 of the European Parliament and of the
Council with respect to the establishment of NST 2007 as the unique classification for transported goods in certain trans-
port modes.
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