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1. Srédladowe drogi wodne

Obecna sie¢ dréog wodnych zostata uksztattowana przez naturalny uktad rzek oraz potgczenia kana-
towe budowane gtéwnie w XVIII i XIX wieku. Krajowa sie¢ drég wodnych w 2010 r. objeta 3659 km,
w tym 2413 km uregulowanych rzek zeglownych, 644 km skanalizowanych odcinkéw rzek, 344 km kanatéw
i 259 km jezior zeglownych, przy czym faktycznie eksploatowanych przez zegluge byto 3347 km (91,5%)
drég zeglownych. Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréow w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drog
wodnych ¢, dostosowujgcym klasyfikacje polskg do standardéw miedzynarodowych, obowigzujgcych w kra-
jach UE, wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym klasy IV i V spetnia w Polsce 5,9%
ich dtugosci (214 km). Udziat drog tej klasy, zapewniajgcych parametry niezbedne do nowoczesnej zeglugi,
w ogdlnej dtugosci drog wodnych w Polsce pozostaje na niezmienionym poziomie od 2007 r. Pozostatg sie¢
drég wodnych tworzg drogi o znaczeniu regionalnym klasy I, 1l i Ill, ktérych taczna dtugosé¢ w 2010 r.
wyniosta 3445 km.

Tablica 1. Srédladowe drogi wodne w 2010 r. wedtug klas

o Rzeki zeglowne | Skanalizowane Jeziora
Wyszczegdlnienie N Kanaty .
uregulowane odcinki rzek zeglowne

w km
Ogodtem 2413 644 344 259
Drogi o znaczeniu regionalnym
la 754 101 176 54
Ib 756 137 = =
Il 691 106 106 168
I 115 207 47 28
Drogi o znaczeniu miedzynarodowym
1\ - 38 - -
Va = 55 - -
Vb 97 - 15 9

2. Tabor zeglugi srodlgdowe;j

W Polsce w 2010 r. stan ilosciowy taboru holowniczego zeglugi srédlagdowej (pchacze oraz holowniki)
wynosit 222 szt. i zwiekszyt sie 0 1,8% w stosunku do 2009 r. Barek bez wtasnego napedu (barki do holowa-
nia i do pchania) byto 518 szt. i liczba ta rowniez wzrosta (o 1,9%), spadta natomiast liczba barek z wtasnym
napedem do 79 szt. (0 24,0%). Ponadto odnotowano spadek (o 16,0%) w liczbie statkéw pasazerskich do 93 szt.

a Dz.Uz2002r. Nr77, poz. 695.
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W strukturze rodzajowej taboru barkowego w Polsce dominujg jednostki wykorzystywane w systemie
pchanym. Na ten rodzaj transportu przypada 85,6% ogotu taboru barkowego, ktéorym w 2010 r. przewie-
ziono 3456,3 tys. ton tadunkdéw (67,2% ogotu przetransportowanych towardéw). Rola barek do holowania
byta nieznaczna (stanowity one 1,2% ogdtu taboru barkowego) i w 2010 r. przewieziono nimi 5,1 tys. ton
tadunkéw (0,1% ogdtu przetransportowanych towardw).

Wiekszos¢ taboru zeglugi srodlgdowej w Polsce jest zdekapitalizowana. Jego wiek znacznie przekracza
normatywny okres uzytkowania, eksploatacja taboru jest mozliwa dzieki statej jego modernizacji. Wedtug
danych za 2010 r. decydujgca wiekszos¢ eksploatowanych pchaczy (76,3%) oraz niemal potowa barek do
pchania (49,1%) zostata wyprodukowana w latach 1949-1979. Wiekszo$¢ uzytkowanych barek z wtas-
nym napedem (72,2%) pochodzi z lat 50 i 60.

Wykres 1. Struktura wiekowa taboru zeglugi srodlgdowe;j
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3. Przewozy w zegludze srédlagdowe;j

Mimo uktadu $rédlgdowych drég wodnych zgodnego z przebiegiem podstawowych ciggéw tadunkowych,
ta funkcja transportowa jest znacznie ograniczona ze wzgledu na systematyczne pogarszanie sie warunkéw
nawigacyjnych na polskich drogach wodnych. W 2010 r. w Polsce zeglugg srodlgdowg przewiezionych zostato
5141 tys. ton tadunkéw oraz wykonano 1030 mlin ton pracy przewozowej. W stosunku do poprzedniego roku
odnotowano znaczacy spadek w zakresie przewozéw krajowych — odpowiednio o 625,0 tys. ton (o 28,8%)
i 75,4 min tkm (o 51,8%). Jest to przede wszystkim efekt katastrofalnych w skutkach i niespotykanie dtugich
okreséw powodziowych zaréwno na Odrze, jak i na pozostatych polskich rzekach w 2010 r. Dtugi okres
przechodzenia dwdch fal powodziowych spowodowat ogrom szkéd w infrastrukturze hydrotechnicznej
i oprécz utrudnien na catym szlaku waéd zeglownych zwigzanych z koniecznoscig ich likwidacji, spowodowat
znaczne skrécenie sezonu nawigacyjnego, ktéry na Odrze skanalizowanej trwat jedynie 106 dni °.

b Od 11.08 do 28.09.2010r. i od 05.10 do 04.12.2010 r. — dane Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we Wroctawiu.
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Spadek w przewozach towardéw ogdtem w 2010 r. najwyrazniej zaznaczyt sie w | kwartale, w ktorym
zeglugg s$rodlagdowg przetransportowanych zostato o 269,6 tys. ton mniej (38,7%) i wykonanej zostato
0 40,3 mIn ton mniej pracy przewozowej (28,8%) niz w analogicznym okresie 2009 r.

Wykres 2. Przewozy tadunkdéw zegluga srodladowq wedtug kwartatéow
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W przewozach tadunkdéw zeglugg srédlgdowa nastgpito wydtuzenie sredniej odlegtosci przewozu 1 tony
tadunku z 108,4 km w 2009 r. do 200,3 km w 2010 r. Jest to wynikiem coraz wiekszego udziatu polskich
armatoréw srédlgdowych w przewozach fadunkéw na zachodnioeuropejskich szlakach wodnych. W 2010 r.
na 5141 tys. ton tadunkdéw przetransportowanych przez polskich armatoréw, 69,9% stanowity tadunki
przewiezione w komunikacji miedzynarodowej (o 8,3% wiecej w stosunku do ubiegtego roku), z czego
66,5% stanowity przewozy miedzy portami zagranicznymi. Gtéwnym kierunkiem eksportu towaréw zegluga
$rédladowg, stanowigcego 27,5% ogoétu przewozéw miedzynarodowych, byty Niemcy. Przewozy w tej relacji
stanowity 99,3% catego eksportu towaréw drogami srédlgdowymi.

Wykres 3. Struktura przewozéw tadunkdéw zeglugg srédlagdowg w 2010 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
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W Polsce w strukturze przewozonych tadunkéw w 2010 r. podobnie jak w latach ubiegtych dominowaty
przewozy towardw z grupy rud metali i pozostatych produktéw goérnictwa i kopalnictwa (38,3%) oraz z grupy
wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny (21,3%).
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Wykres 4. Struktura tadunkdéw przewiezionych zegluga srodladowa w 2010 r. i jej zmiany
w stosunku do roku poprzedniego
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Poza przewozami towardw, zegluga srédlgdowa realizuje przewozy pasazerow, ktore sg elementem
oferty turystycznej. W 2010 r. 93 statkami pasazerskimi przewiezionych zostato 879,1 tys. pasazerdw,
tj. 0 19,8% mniej w stosunku do poprzedniego roku.

Tablica 2. Przewozy pasazeréw zegluga srédlgdowa

Wyszczegdlnienie 2009 2010

Liczba miejsc pasazerskich 8609 7988
Liczba pasazeréw w tys. 1096,2 879,1
Liczba pasazerokilometrow w tys. 14622,8 13198,7
Srednia odlegtos¢ przewozu 1 pasazera w km 13 15

Transport srodlgdowy pozostaje jedng z najbezpieczniejszych gatezi transportu, gtéwnie poprzez
niemal catkowite oddzielenie przewozéw towarowych od pasazerskich. Swiadczy o tym fakt, ze w 2010 r.
w rejestrach wypadkéw zeglugowych prowadzonych przez wiasciwe miejscowo Urzedy Zeglugi Srédla-
dowej zarejestrowanych zostato jedynie 9 wypadkdw. Zaden z nich nie byt zwigzany z przewozem tadunkdéw
niebezpiecznych.



