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Przedmowa

Transport drogowy odgrywa zasadnicza role w rozwoju zintegrowanych sieci
transportowych, zaspakajajac popyt na szybkie dostawy towardw oraz umozliwiajgc mobilnosc
ludnosci.

Gtownym celem przyjetej przez Rade Ministréw w 2013 r. Strategii Rozwoju Transportu
do 2020r. (z perspektywa do 2030r.) jest zwiekszenie dostepnosci transportu, przy jednoczesnej
poprawie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz efektywnosci sektora transportowego,
poprzez dziataniazwigzane ztworzeniem spdjnego i zréwnowazonego systemu transportowego
w wymiarze krajowym i europejskim. Zgodnie z zatozeniami system ten ma obejmowac
wysokiej jakosci potaczenia pomiedzy gtéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi w kraju oraz
pomiedzy nimi a osrodkami zlokalizowanymi w UE, przyczyniajac sie w ten sposéb do wzrostu
konkurencyjnosci polskich regionéw. Ponadto osiggniecie celu zatozonego w Strategii Rozwoju
Transportu wymaga uzupetnienia sieci TEN-T, skrocenia sredniego czasu przejazdu miedzy
miastami wojewddzkimi, ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko oraz
zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu.

W niniejszej publikacji zamieszczono wyniki badan statystycznych z zakresu transportu,
ktére zostaty uzupetnione informacjami pochodzacymi ze Zrédet administracyjnych.
Opracowanie wzbogacono takize o dane Eurostatu w zakresie transportu drogowego
w krajach Unii Europejskiej. Informacje statystyczne przedstawiono w formie tablic i wykres,
poprzedzonych uwagami metodycznymi oraz komentarzem analitycznym.

Przekazujgc publikacje wyrazamy nadzieje, iz spotka sie ona z Panistwa zainteresowaniem
i okaze sie przydatna w ksztattowaniu polityki transportowej. Bedziemy wdzieczni wszystkim
osobom i instytucjom za uwagi dotyczace tresci i zakresu niniejszego opracowania, ktdre
zostang wykorzystane w kolejnych edycjach.

Dyrektor Dyrektor
Urzedu Statystycznego Departamentu Handlu i Ustug GUS
w Szczecinie

— el L 5&%&1&» (¥

dr Dominik Rozkrut Ewa Adach-Stankiewicz

Warszawa/Szczecin, maj 2015 r.



Road transport plays a key role in the development of integrated transport networks
meeting demand for fast delivery of goods and enabling mobility of population.

The main aim of Transport Development Strategy to 2020 (with a perspective to 2030),
adopted by the Council of Ministers in 2013, is increasing transport accessibility as well as
improving safety of road users and efficiency in the transport sector through undertaking
activities related to creating a coherent and sustainable transport system in Poland and
Europe. According to the guidelines, the system is to cover high quality connections between
main agglomerations in Poland and with the ones in the EU, thus contributing to improving
competitiveness of Polish regions. Moreover, achieving an aim set forth in the Transport
Development Strategy requires supplementing TEN-T network, shortening transit time
between voivodship cities, reducing a negative impact of transport on the environment and
increasing road safety.

The publication contains results of statistical surveys concerning transport which have
been supplemented with information derived from administrative sources. Eurostat’s data on
road transport in the EU Member States is also included. Statistical information, preceded with
methodological and analytical notes, has been presented in the form of tables and graphs.

Handing over the following publication, | hope that it will receive your interest and will be
useful for shaping transport policy. | will be grateful to every person and institution for remarks
concerning contents and scope of the publication which will be taken into account in consecutive
editions.

Director Director
of the Statistical Office of Trade and Services Department
in Szczecin of the CSO
—ela LT N
enrt
Dominik Rozkrut, Ph.D. Ewa Adach-Stankiewicz

Warsaw/Szczecin, May 2015
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Uwagi metodyczne

1.  Publikacja zawiera dane statystyczne za lata 2012 i 2013 charakteryzujace:

m  wyniki ekonomiczne podmiotdw gospodarczych prowadzgcych dziatalnos$¢ zwigzang
z zapewnieniem transportu drogowego pasazerskiego (zbiorowego) i towarowego, zaliczonych,
zgodnie z Polska Klasyfikacjg Dziatalnosci 2007 (PKD 2007), do sekcji H , Transport i gospodarka
magazynowa” do grupy 49.3 ,,Pozostaty transport lgdowy pasazerski” oraz 49.4 ,Transport
drogowy towardéw oraz dziatalnos$¢ ustugowa zwigzana z przeprowadzkami”,

® drogi publiczne, pojazdy samochodowe i ciggniki oraz ruch pojazdéw na drogach,

m przewozy transportem drogowym tadunkow (zarobkowe i gospodarcze) i pasazeréw
(zarobkowe) dokonane przez podmioty zaliczane, zgodnie z Polska Klasyfikacjg Dziatalnosci
2007, do sekcji H i innych sekcji,

zuzycie paliwa przez pojazdy i stacje paliw,
wptyw transportu drogowego na srodowisko,
wypadki drogowe,

transport drogowy i zanieczyszczenie sSrodowiska przez transport w krajach Unii Europejskiej.

2. Zrédtem informacji o wynikach ekonomicznych sg dane uzyskane na formularzach sprawozdawczych:
SP i SP-3, T-02, Z-06, F-03 oraz $SG-01 cz. 4 ,Srodki trwate”.

Zrédtem danych o przewozach tadunkéw jest sprawozdanie na formularzu TD-E, a o przewozach
pasazerow oraz sieci komunikacyjneji o taborze — sprawozdanie na formularzu T-06, natomiast
o stacjach paliw — sprawozdanie na formularzu H-01a.

Zamieszczono takze dane:
m  Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (o sieci drogowej i ruchu drogowym),

m  Ministerstwa Spraw Wewnetrznych oraz organdw rejestrujgcych pojazdy (o pojazdach
samochodowych i ciggnikach),

®  Instytutu Transportu Samochodowego (o zuzyciu paliwa i emisji zanieczyszczen powietrza
przez pojazdy), Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (o liczbie stacji paliw
wedtug operatordw, produkcji paliw ciektych),

m  Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (o emisji zanieczyszczen powietrza
wedtug rodzajow srodkdw transportowych),

®  Komendy Gtéwnej Policji (o wypadkach drogowych), Komisji Nadzoru Finansowego, Polskiej
Izby Ubezpieczen (o ubezpieczeniach komunikacyjnych).

Ponadto wykorzystano dane opublikowane przez:

m  Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego w zakresie sprzedazy nowych samochodéw
osobowych i importu uzywanych samochoddéw osobowych (na podstawie informacji
Ministerstwa Finansow),

®m  Ministerstwo Srodowiska (o recyclingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji).

Wybrane dane dotyczace krajéw Unii Europejskiej opracowano na podstawie bazy danych Urzedu
Statystycznego Wspolnot Europejskich (EUROSTAT), publikacji Komisji Europejskiej — Dyrekcji
Generalnej do spraw transportu (DG-Move) oraz Europejskiej Bazy Wypadkéw Drogowych CARE
(European Road Accident Database).

3.  Daneo przecietnym zatrudnieniu i przecietnym wynagrodzeniu dotyczg pracownikdw najemnych,
tj. 0séb zatrudnionych na podstawie stosunku pracy (umowa o prace, powotanie, mianowanie lub
wybor) i obejmujg pracownikéw petnozatrudnionych oraz niepetnozatrudnionych w przeliczeniu
na petnozatrudnionych.
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Uczniowie sg to osoby, z ktérymi zaktady pracy zawarty umowe o nauke zawodu lub przyuczenie
do okreslonej pracy, optacane wedtug stawek uczniowskich, niezaleznie od tego czy sg uczniami
szkét zawodowych, czy tez nie. Uczniowie nie sg zaliczani do zatrudnionych.

Do wynagrodzen zalicza sie: wynagrodzenia osobowe, wynagrodzenia bezosobowe, wynagrodzenia
agencyjno-prowizyjne, honoraria, wyptaty z zysku do podziatu i z nadwyzki bilansowej
w spotdzielniach, nagrody z zaktadowego funduszu nagréd oraz wynagrodzenia uczniéw.

Do wynagrodzen osobowych zaliczono wyptaty pieniezne oraz wartos¢ swiadczen w naturze
nalezne pracownikom z tytutu zatrudnienia na podstawie stosunku pracy, os6b wykonujgcych prace
naktadczg oraz uczniéw, ktérzy zawarli z zaktadem pracy umowe o prace w celu przygotowania
zawodowego, a mianowicie:

B wynagrodzenia zasadnicze,

m  premie i nagrody oraz dodatki state i przejsciowe (np. za prace w warunkach szkodliwych
dla zdrowia, za staz pracy, za petnienie funkcji kierowniczych),

B wynagrodzenia za prace w godzinach nadliczbowych,
B wynagrodzenia za czas urlopdw, za czas przestojow ptatnych,

m  zasitki chorobowe (wyptacane ze srodkéw zaktadu pracy), swiadczenia deputatowe,
odszkodowawcze i inne.

Do obliczenia przecietnych wynagrodzen miesiecznych przyjeto wynagrodzenia osobowe (bez
wynagrodzen oséb wykonujacych prace naktadczg oraz ucznidéw, a takze oséb zatrudnionych
za granicg) tacznie z wyptatami z zysku do podziatu i nadwyzki bilansowej w spétdzielniach,
dodatkowymi wynagrodzeniami rocznymi dla pracownikéw jednostek sfery budzetowej oraz
wynagrodzeniami z funduszu honorariéw wyptacanymi pracownikom wtasnym na podstawie
umowy zlecenia lub umowy o dzieto majace charakter wynagrodzenia pracowniczego.

Wynagrodzenia w ujeciu brutto obejmujg zaliczki na poczet podatku dochodowego od oséb
fizycznych oraz sktadki na obowigzkowe ubezpieczenia spoteczne (emerytalne, rentowe
i chorobowe) ptacone przez ubezpieczonego pracownika.

Przychody z catoksztattu dziatalnosci obejmuja:

m  przychody netto ze sprzedazy w kraju i na eksport wytworzonych przez jednostke produktéw
(wyrobéw gotowych, potfabrykatow oraz ustug), a takze opakowan, wyposazenia i ustug
obcych, jezeli sg one fakturowane odbiorcom tgcznie z produktami; przychody ze sprzedazy
towardéw i materiatéw, tj. nabytych w celu odsprzedazy w stanie nieprzetworzonym rzeczowych
aktywdw obrotowych oraz produktéow wytworzonych przez jednostke, jesli sprzedawane
sg one w sieci wtasnych sklepéw obok towaréw obcej produkcji. Przychody ze sprzedazy
produktéw, towardw i materiatéw wptywajace na wynik finansowy ustala sie w wartosci
wyrazonej w rzeczywistych cenach sprzedazy z uwzglednieniem upustéw, rabatow i bonifikat,
bez podatku od towardw i ustug;

m  pozostate przychody operacyjne — przychody zwigzane posrednio z dziatalnos$cig operacyjng
jednostki, a w szczegdlnosci: zysk ze zbycia niefinansowych aktywéw trwatych (Srodkéw
trwatych, srodkéw trwatych w budowie, wartosci niematerialnych i prawnych, inwestycji
w nieruchomosci i prawa), otrzymane nieodptatnie, w tym w drodze darowizny aktywa
(Srodki pieniezne), odszkodowania, rozwigzane rezerwy, korekty odpiséw aktualizujgcych
wartos¢ aktywdw niefinansowych, przychody z dziatalnosci socjalnej, przychody z najmu
lub dzierzawy Srodkéw trwatych albo inwestycji w nieruchomosci i prawa;
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m przychody finansowe — kwoty nalezne z tytutu dywidend i udziatéw w zysku, odsetki od
udzielanych pozyczek, odsetki od lokat terminowych, odsetki za zwtoke, zysk ze zbycia
inwestycji (sprzedazy), zmniejszenia odpisow aktualizacyjnych wartosci inwestycji wobec
catkowitego lub czesciowego ustania przyczyn powodujacych trwata utrate ich wartosci,
nadwyzke dodatnich réznic kursowych nad ujemnymi.

Przychody ze sprzedazy wyrobow i ustug transportu samochodowego obejmuja wptywy za
przewozy tadunkdw, pasazerdw, wptywy za przetadunki, spedycje, sktadowanie i magazynowanie
tadunkoéw i inne ustugi zwigzane z obstuga transportu.

Przychody ze sprzedazy wyrobow i ustug prezentuje sie w cenach bazowych.

Cena bazowa definiowana jest jako kwota pieniedzy otrzymywana przez producenta od nabywcy
za jednostke produktu (wyrobu lub ustugi), pomniejszona o podatki od produktu oraz ewentualne
rabaty i opusty, powiekszona o dotacje otrzymywane do produktu.

6.  Koszty uzyskania przychodow z catoksztattu dziatalnosci obejmuja:

m  koszt wtasny sprzedanych produktéw, towardw, materiatéw zwigzany z podstawowa
dziatalnoscia operacyjng do ktdrego zaliczono wartos¢ sprzedanych towardow i materiatow
oraz koszty ogdétem pomniejszone o koszt wytworzenia swiadczen na wtasne potrzeby
jednostki i skorygowane o zmiane stanu produktéw;

m  pozostate koszty operacyjne obejmujgce koszty zwigzane posrednio z dziatalnoscig operacyjna
jednostki, a w szczegdlnosci: strate ze zbycia niefinansowych aktywow trwatych, amortyzacje
oddanych w dzierzawe lub najem srodkdw trwatych i srodkéw trwatych w budowie, nieplanowane
odpisy amortyzacyjne (odpisy z tytutu trwatej utraty wartosci), poniesione kary, grzywny
i odszkodowania, odpisane w czesci lub w catosci wierzytelnos$ci w zwigzku z postepowaniem
upadtosciowym, uktadowym i naprawczym, utworzone rezerwy na pewne lub o duzym
stopniu prawdopodobienstwa przyszte zobowigzanie (straty z transakcji gospodarczych
w toku), odpisy aktualizujgce warto$¢ aktywdw niefinansowych, koszty utrzymania obiektow
dziatalnosci socjalnej, darowizny lub nieodptatnie przekazane aktywa trwate;

m  koszty finansowe obejmujgce m.in. odsetki od zaciggnietych kredytow i pozyczek, odsetki
i dyskonto od wyemitowanych przez jednostke obligacji, odsetki za zwtoke, strate ze zbycia
inwestycji, odpisy z tytutu aktualizacji wartosci inwestycji oraz nadwyzke ujemnych réznic
kursowych nad dodatnimi.

Koszty ogotem obejmuja koszty dziatalnosci eksploatacyjnej, poniesione w okresie sprawozdawczym,
zgrupowane wedtug uktadu rodzajowego.

7.  Wynik finansowy brutto (zysk lub strata) — stanowi réznice pomiedzy przychodami netto
osiggnietymi ze sprzedazy produktéw, towardow i materiatéw a kosztami poniesionymi na ich
uzyskanie, skorygowang o saldo zyskéw i strat nadzwyczajnych.

Wynik finansowy netto (zysk lub strata) wynika z pomniejszenia wyniku finansowego brutto
0 obowigzkowe obcigzenia, tj. podatek dochodowy od oséb prawnych i fizycznych i ptatnosci
z nimi zwigzane na podstawie odrebnych przepiséw (np. wptaty z zysku po opodatkowaniu
podatkiem dochodowym na rzecz budzetu paristwa dokonywane przez przedsiebiorstwa
panstwowe i jednoosobowe spotki skarbu panstwa). Wptywajgcy na wynik finansowy podatek
dochodowy za dany okres sprawozdawczy obejmuje: czes¢ biezgcg i cze$¢ odroczong. Czesé
odroczona stanowi réznice miedzy stanem rezerw i aktywow z tytutu podatku odroczonego
(w zwigzku z przejsciowymi réznicami miedzy wynikiem finansowym brutto a podstawg
opodatkowania, wynikajgcymi z odmienno$ci momentu ujecia przychodu i kosztu zgodnie
z przepisami o rachunkowosci a przepisami podatkowymi) na koniec i poczatek okresu
sprawozdawczego.
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Wskaznik poziomu kosztow:

m  zcatoksztattu dziatalnosci —relacja kosztow uzyskania przychoddw z catoksztattu dziatalnosci
do przychoddw z catoksztattu dziatalnosci, wyrazona w procentach;

m  zesprzedazy produktéw (wyrobdw, robot i ustug) —relacja kosztow sprzedazy wtasnej produkcji
i ustug do przychodéw ze sprzedazy wtasnej produkcji i ustug, wyrazona w procentach.

Wskaznik rentownosci obrotu brutto — jest to relacja wyniku finansowego brutto do przychodow
z catoksztattu dziatalnosci, wyrazona w procentach.

Wskaznik rentownosci obrotu netto —jest to relacja wyniku finansowego netto do przychodéw
z catoksztattu dziatalnosci, wyrazona w procentach.

Wskaznik ptynnosci finansowej | stopnia — jest to relacja inwestycji krotkoterminowych
do zobowigzan krétkoterminowych.

Wskaznik ptynnosci finansowej Il stopnia — jest to relacja inwestycji krotkoterminowych
i naleznosci kréotkoterminowych do zobowigzan krétkoterminowych

Aktywa obrotowe sg czescig kontrolowanych przez jednostke zasobéw majgtkowych
wykorzystywanych w dziatalnosci operacyjnej o wiarygodnie okreslonej wartosci, powstatych
w wyniku przesztych zdarzen, ktore spowodujg w przysztosci wptyw do jednostki korzysci
ekonomicznych i obejmuja: zapasy (rzeczowe aktywa obrotowe) oraz krétkoterminowe:
naleznosci, inwestycje oraz rozliczenia miedzyokresowe.

Zapasy sg to rzeczowe aktywa obrotowe, do ktdrych zalicza sie:

®  materiaty — surowce, materiaty podstawowe i pomocnicze, pétfabrykaty obcej produkcji,
opakowania, paliwo, czesci zamienne i odpadki;

m  produkty gotowe — wtasnej produkcji: wyroby gotowe, wykonane ustugi, prace naukowo-
badawcze, prace projektowe, geodezyjno-kartograficzne, roboty zakoriczone, w tym takze
budowlano-montazowe itp.;

m  produkcje nie zakonczong — produkcje w toku oraz pétfabrykaty, tj. niegotowe jeszcze
produkty wtasnej produkgcji, a takze wykonywane roboty, ustugiitp. przed ich ukoriczeniem;
towary — rzeczowe sktadniki majatku nabyte w celu odsprzedazy;
zaliczki — zaliczki na poczet dostaw zapasow.

Naleznosci krétkoterminowe obejmujg ogdt naleznosci z tytutu dostaw i ustug oraz catos¢ lub
czes$é naleznosci z innych tytutéw niezaliczonych do aktywéw finansowych, a ktére stajg sie
wymagalne w ciggu 12 miesiecy od dnia bilansowego.

Inwestycje krotkoterminowe sg kréotkoterminowymi aktywami nabytymi w celu osiagniecia
korzysci ekonomicznych wynikajacych z przyrostu wartosci tych aktywdw.

Krotkoterminowe rozliczenia miedzyokresowe sg rozliczeniami, ktdre trwaja nie dtuzej niz 12
miesiecy od dnia bilansowego.

Zobowiazania sg wynikajacym z przesztych zdarzen obowigzkiem wykonania $wiadczen

o wiarygodnie okreslonej wartosci, ktére powodujg wykorzystanie juz posiadanych lub przysztych

aktywoéw jednostki i obejmuja:

B zobowigzania krétkoterminowe — sg ogdétem zobowigzan z tytutu dostaw i ustug, a takze
catosci lub czesci pozostatych zobowiazan, ktére stajg sie wymagalne w ciggu 12 miesiecy
od dnia bilansowego.

®  zobowigzania dfugoterminowe — zobowigzania, ktérych okres sptaty na dzien bilansowy
jest dtuzszy niz rok, z wyjatkiem zobowigzan z tytutu dostaw i ustug.
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15.

16.

17.

Kredyty i pozyczki — obejmujg ogdlng wartos¢ niesptaconych kredytéw i pozyczek, zaréwno
bankowych, jak tez i z innych zrédet.

Do srodkéw trwatych zalicza sie kompletne i nadajace sie do uzytku sktadniki majatkowe
o przewidywanym okresie uzywania dtuzszym niz rok.

Wartos¢ brutto srodkéw trwatych jest to wartos¢ réwna naktadom poniesionym na ich zakup
lub wytworzenie, bez potracenia wartosci zuzycia (umorzenia).

Przez wartos¢ brutto srodkow trwatych w biezgcych cenach ewidencyjnych wedtug stanu
w dniu 31 XlI nalezy rozumiec:
m w zakresie Srodkéw trwatych przekazanych do eksploatacji:
— przed 111995 r. —warto$¢ w cenach odtworzenia z wrzesnia 1994 .,
— po 111995 r. —wartos¢ w cenach biezgcych nabycia lub wytworzenia;
® w podmiotach stosujgcych Miedzynarodowe Standardy Rachunkowosci (MSR), wprowadzone
od 112005 r. —réwniez wycene wedtug wartosci godziwe;j.

Stopien zuzycia okresla stosunek procentowy wartosci zuzycia do wartosci brutto srodkéw
trwatych.

Informacje o naktadach inwestycyjnych opracowano wedtug zasad systemu rachunkow
narodowych, zgodnie z zaleceniami European System of Accounts — ESA 1995.

Nakfady inwestycyjne s3 to nakfady finansowe lub rzeczowe, ktdrych celem jest stworzenie nowych
srodkow trwatych lub ulepszenie (przebudowa, rozbudowa, rekonstrukcja lub modernizacja)
istniejacych obiektow majatku trwatego, a takze naktady na tzw. pierwsze wyposazenie inwestycji.

Naktady inwestycyjne dzielg sie na naktady na srodki trwate oraz pozostate naktady.

Naktady na srodki trwate sg to naktady na:

®  budynki i budowle (obejmujg budynki i lokale oraz obiekty inzynierii lgdowej i wodnej),
w tym m. in. roboty budowlano-montazowe, dokumentacje projektowo-kosztorysowe,

B maszyny, urzadzenia techniczne i narzedzia (tacznie z przyrzadami, ruchomosciami
i wyposazeniem),

m  Srodki transportu,

®m inne, tj. melioracje szczegétowe, koszty ponoszone przy nabyciu gruntéw i uzywanych srodkéw
trwatych oraz od 1995 r. inwentarz zywy (stado podstawowe) i zasadzenia wieloletnie,
a ponadto odsetki od kredytow i pozyczek inwestycyjnych za okres realizacji inwestycji
(uwzglednione wytacznie w danych wyrazonych w cenach biezacych), z wyjgtkiem odsetek
nie uwzglednionych w wartosci naktadéw na srodki trwate przez podmioty stosujace
Miedzynarodowe Standardy Rachunkowosci (MSR), wprowadzone od 112005 .

Pozostate naktady sg to naktady na tzw. pierwsze wyposazenie inwestycji oraz inne koszty
zwigzane z realizacjg inwestycji. Naktady te nie zwiekszajg wartosci Srodkéw trwatych.

Ogdlne dane o dtugosci drég publicznych obejmuja dane o drogach w granicach administracyjnych
miast i poza granicami administracyjnymi miast (okreslonych w tablicach jako ,,drogi miejskie”
i ,drogi zamiejskie”) o nawierzchni twardej i gruntowe;j.

Drogi publiczne ze wzgledu na funkcje w sieci drogowej dzielg sie wedtug przepiséw ustawy
z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 260.)
na nastepujace kategorie:
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m  drogi krajowe,

m drogi wojewddzkie,

m drogi powiatowe,

®  drogi gminne.

Do drég krajowych zalicza sie:

m  autostradyidrogi ekspresowe oraz drogi lezgce w ich ciggu do czasu wybudowania autostrad
i drog ekspresowych,

drogi miedzynarodowe,

drogi stanowigce inne potgczenia zapewniajgce spdjnosc sieci drog krajowych,

drogi dojazdowe do ogdlnodostepnych przej$¢ granicznych obstugujacych ruch miedzynarodowy
osobowy i towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazddéw (zespotu pojazdow) lub
wytacznie ruch towarowy bez ograniczen ciezaru catkowitego pojazdéw (zespotu pojazddw),

drogi alternatywne dla autostrad ptatnych,

drogi stanowigce ciggi obwodnicowe duzych aglomeracji miejskich,

m  drogi o znaczeniu obronnym.

Zaliczenie do kategorii drég krajowych nastepuje w drodze rozporzadzenia Ministra wtasciwego
do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw administracji publicznej,
spraw wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowe;.

Do drég wojewddzkich zalicza sie drogi inne niz podano wyzej, stanowigce potgczenia miedzy
miastami, majgce znaczenie dla wojewddztwa i drogi o znaczeniu obronnym niezaliczone
do drdg krajowych. Zaliczenie do kategorii drég wojewddzkich nastepuje w drodze uchwaty
sejmiku wojewddztwa w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw transportu oraz
obrony narodowej.

Do drég powiatowych zalicza sie drogi inne niz podano wczesniej, stanowigce potgczenia
miast bedacych siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin miedzy soba. Zaliczenie
do kategorii drég powiatowych nastepuje w drodze uchwaty rady powiatu w porozumieniu
z zarzadem wojewddztwa.

Do drég gminnych zalicza sie drogi o znaczeniu lokalnym niezaliczone do innych kategorii,
stanowigce uzupetniajgca sie¢ drég stuzacych miejscowym potrzebom, z wytaczeniem drég
wewnetrznych. Zaliczenie do kategorii drég gminnych nastepuje w drodze uchwaty rady gminy.

Do drég o nawierzchni twardej zalicza sie drogi o nawierzchni twardej ulepszonej (z kostki
kamiennej, klinkieru, betonu, z ptyt kamienno-betonowych, bitumu) oraz drogi o nawierzchni
nieulepszonej (o nawierzchni ttuczniowej i brukowej).

Do drég o nawierzchni gruntowej zalicza sie drogi o nawierzchni z gruntu rodzimego oraz
utrwalone w wyniku specjalnych zabiegéw i preparacji gruntu rodzimego przy pomocy mieszanin
wykonanych z gliny, zwiru, zuzla itp.

Stan spekan to cecha gérnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni, charakteryzujaca stopien
ich nieciggtosci, stanowigca przestanke do okreslenia utraty nosnosci nawierzchni.

Rownos¢ podtuzna to cecha eksploatacyjna okreslajgca zdolnos¢ nawierzchni jezdni do nie
wzbudzania wstrzgséw i drgan poruszajacego sie pojazdu.

Koleina to trwate odksztatcenie przekroju poprzecznego nawierzchni, powstate wzdtuz drogi
w miejscu oddziatywania két pojazdéw w ruchu.
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18.

19.

20.

Stan powierzchni to cecha nawierzchni charakteryzujgca spéjnosé tworzywa warstwy scieralnej
nawierzchni.

Wiasciwosci przeciwposlizgowe to zdolnos¢ do wytwarzania sit tarcia miedzy nawierzchnia
drogi a kotami pojazdéw w warunkach wzajemnego poslizgu.

Dane o pojazdach samochodowych i ciggnikach, motorowerach oraz pojazdach bezsilnikowych
zarejestrowanych wedtug stanu w dniu 31 Xl prezentowane sg do 2001 r. wedtug ewidencji
prowadzonej przez wojewoddw, w latach 2002-2008 — przez starostow, prezydentdéw miast
i burmistrzéw, od 2009 r. wedtug centralnej ewidencji pojazdéw (CEPiK) prowadzonej przez
Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (do 17 XI 2012 r. — Ministerstwo Spraw Wewnetrznych
i Administracji). Dane nie obejmuja pojazdéw wyrejestrowanych, a do 2010 r. — rowniez pojazdow
posiadajacych pozwolenie czasowe wydawane w koricu danego roku.

Pozwolenie czasowe wydawane jest na okres do okoto 30 dni w celu zatatwienia wszystkich
formalnosci zwigzanych z rejestracjg pojazdu i niezbednych do otrzymania docelowego dowodu
rejestracyjnego.

Pojazdy samochodowe i ciggniki prezentowane w pozycji ,0gétem” obejmujg zarejestrowane
motocykle, samochody osobowe, trolejbusy, samochody ciezarowe, samochody specjalne,
ciggniki samochodowe (siodtowe i balastowe) oraz ciggniki rolnicze; bez pojazdédw wolnobieznych
wchodzacych w sktad kolejki turystycznej i pojazddw okreslanych jako rodzaj pojazdu: ,samochodowy
inny” (,,czterokotowce” i, czterokotowce lekkie”). Pojecie to nie obejmuje motorowerdw oraz
pojazdow bezsilnikowych, tj. przyczep i naczep.

Dane o ruchu drogowym opracowane zostaty przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad w oparciu o:
®  Generalny Pomiar Ruchu Drogowego przeprowadzony w latach 2005 i 2010,

m ankietowe badania ruchu na drogach i przejsciach granicznych wykonane w ramach
projektow GDDKIA,

m dane statystyczne ze Strazy Granicznej o wielkosci ruchu granicznego dla pojazdow
samochodowych,

m  krajowy model ruchu dla sieci drogowej opracowany w ramach projektéw GDDKIA.

Dane o przewozach tadunkéw transportem drogowym dotyczg catego transportu drogowego,
tj. zarobkowego i gospodarczego w sektorze publicznym i prywatnym.

Przez transport drogowy zarobkowy rozumie sie Swiadczenie ustug przewozowych za optata,
a przez transport drogowy gospodarczy — wykonywanie przewozéw tadunkéw na wtasne
potrzeby, tj. bez optaty (wliczanych w koszt przedsiebiorstwa).

Dane o przewozach tadunkdéw obejmujg przewozy realizowane w transporcie krajowym
i transporcie miedzynarodowym. Za przewozy fadunkéw w transporcie krajowym uwaza sie
przewozy, w ktérych zaréwno zatadunek tadunkéw, jak i ich wytadunek miat miejsce wytacznie
na terytorium Polski.

Do przewozéw tadunkéw w transporcie miedzynarodowym zalicza sie przewozy tadunkoéw:

m  eksportowanych, tj. tadunkéw zatadowanych w kraju na pojazdy drogowe, przewiezionych
na tych pojazdach i wytadowanych za granica,

®  importowanych, tj. tadunkow zatadowanych za granica na pojazdy drogowe, przewiezionych
na tych pojazdach i wytadowanych w kraju,
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®  pomiedzy obcymi krajami, tj. przewozy tadunkdéw, ktérych miejsce zatadunku i wytadunku
znajduje sie na terenie dwdch réznych krajoéw innych niz Polska. W danych tych ujete s3
rowniez przewozy, dla ktérych czesé trasy przebiega przez Polske (tj. tranzyt przez Polske),

m wramach kabotazu, tj. przewozy tadunkoéw, ktérych miejsce zatadunku i wytadunku znajduje
sie na terenie tego samego kraju innego niz Polska. Do kabotazu zaliczane s3 tez przewozy,
w ktérych wystepuje tranzyt przez inny kraj.

Masa przewiezionych fadunkéw w tonach to waga brutto towaréw wraz z opakowaniem,
a dla przewozoéw w kontenerach — waga brutto wraz z opakowaniem tacznie z wagg kontenera.

Ogdlne dane dotyczace transportu drogowego (Tabl. 3.1) sg danymi czeSciowo szacunkowymi.
Oszacowano wielkos$ci przewozow fadunkow transportem drogowym zarobkowym i gospodarczym
w tonach i tonokilometrach dla pojazdéw, ktdre nie byty objete badaniem reprezentacyjnym,
tj. dla samochoddw ciezarowych o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 tony wtgcznie oraz dla
ciggnikow siodtowych i samochodoéw ciezarowych (o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
3,5 tony) w wieku powyzej 25 lat.

Dane o przewozach tadunkdéw transportem drogowym nie obejmujg przewozow tadunkow
ciggnikami rolniczymi, taborem technologicznym, pojazdami drogowymi Ministerstwa Obrony
Narodowej i Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

W tablicach 3.2-3.13 zamieszczone sg wyniki badania reprezentacyjnego. Publikowane sg wyniki
z uogdlnionymi danymi wedtug okreslonych grupowan w przypadku, gdy dla danej agregacji
(np. przewozy tadunkéw wedtug grup towarowych lub krajéw) uzyskano informacje w odniesieniu
do co najmniej 10 pojazdow.

Badanie towarowego transportu drogowego prowadzone metodg reprezentacyjng realizowane
byto zgodnie z postanowieniami rozporzgdzenia Rady (WE) nr 1172/98 w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do transportu drogowego rzeczy (Dz. Urz. WE L 163 206.06.1998 r.)
i objeto obserwacjg statystyczng — tygodniowe wykorzystanie samochodéw ciezarowych
(o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony) i ciggnikow siodtowych w wieku do
25 lat zarejestrowanych na terenie catej Polski. Operat losowania pojazdéw zostat przygotowany
w oparciu o dane pochodzgce ze wszystkich organdw rejestrujacych pojazdy, tj. 379 starostw
powiatowych i 18 dzielnic dla m. st. Warszawa. Operat zostat posortowany na 12 kategorii
pojazdow:

m 8 kategorii samochodéw ciezarowych, tj. samochody ciezarowe w 4 grupach wiekowych

w podziale na tadownos$c¢ ponizej 6 ton oraz 6 ton i wiecej,

m 4 kategorii ciggnikow siodtowych, tj. ciggniki siodtowe w 4 grupach wiekowych.

Losowanie pojazdéw odbywato sie 4 razy w roku, przy czym losowano pojazdy na kazdy tydzien
w poszczegblnych kwartatach. Wylosowana préba zostata roztozona na 12 kategorii pojazdéw tak,
aby dla samochodéw ciezarowych zapewni¢ dwukrotnie wiekszg liczbe pojazdéw mtodszych niz
starszych, jak i pojazddw ciezszych niz lzejszych. W latach 2012 i 2013 liczba ciggnikow w wieku
do 10 lat byta 3,5-krotnie wieksza niz ciggnikdw starszych. Udziat samochoddw ciezarowych
w probie zmniejszyt sie z ok. 65% w 2012 r. do ok. 64% w 2013 r., a udziat ciggnikéw siodtowych
wzrést z ok. 35% w 2012 r. do blisko 36% w 2013 r. Wylosowana préba pojazddw zostata roztozona
na wojewddztwa i alokowana dla kazdego kwartatu réwnomiernie na 13 tygodni.

Préoby wylosowane do badania miaty wielkos¢ blisko 51 tys. pojazdéw zaréwno w 2012 .,
jakiw 2013 r. i stanowity 8% ogdlnej liczby pojazdéw w operacie.

Wskaznik odpowiedzi ksztattowat sie na poziomie 84,7% w 2012 r.,a 82,8% w 2013 r., przy czym
na pojazdy uzytkowane w tygodniu sprawozdawczym przypadato 39,1% w 2012 r.i41,2% w 2013 r.
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21.

22,

Uogdlnienie wynikow polega na tym, ze wage poczatkowa stanowigcg odwrotnosé
prawdopodobienstwa wylosowania danego pojazdu, koryguje sie ze wzgledu na braki odpowiedzi
oraz btedy operatu. Uogdlnione wyniki prezentujg aktywnos$¢ pojazdéw uzytkowanych w okresie
sprawozdawczym.

Wskazniki precyzji wynikéw w % dla uogdlnionych danych za lata 2012 i 2013 ksztattowaty
sie nastepujaco:

, Transport
Ogdtem - -
Lata krajowy miedzynarodowy
tony ‘ tkm }wozo-km tony ‘ tkm ‘wozo-km tony ‘ tkm ‘wozo-km
2012 3,8 1,7 1,4 4,4 3,1 2,3 3,3 3,0 2,7
2013 2,9 1,6 1,4 3,5 3,0 2,2 3,2 3,1 2,8

Dane o przewozach tadunkéw podano w podziale na grupy tadunkéw zgodnie z klasyfikacja
NST 2007 (stosowang we wszystkich krajach Unii Europejskiej) wprowadzong rozporzadzeniem
Komisji (WE) nr 1304/2007 z dnia 7 listopada 2007 r. zmieniajgcym dyrektywe Rady 95/64/WE,
rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98, rozporzgdzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia NST 2007 jako jedynej klasyfikacji
w odniesieniu do towardw transportowanych pewnymi srodkami transportu.

Przewozy pasazerow komunikacjg miejska to suma pasazeréw przewiezionych wszystkimi
Srodkami komunikacji miejskiej powszechnie dostepnymi dla ludnosci, tj. autobusami, tramwajami
i trolejbusami.

m Zaprzewiezionego pasazera sSrodkami komunikacji miejskiej uwaza sie jednokrotny przejazd.

m Liczbe pasazerow ustala sie szacunkowo na podstawie liczby sprzedanych biletéw jednorazowych
i wieloprzejazdowych z uwzglednieniem przyjetych przez zaktady komunikacji miejskiej norm
dotyczacych liczby przejazdédw na dany bilet wieloprzejazdowy.

Dane o przewozach pasazeréw transportem samochodowym nie obejmujg przewozéw
0s6b taborem autobusowym przedsiebiorstw komunikacji miejskiej, przedsiebiorstw obstugi
i ruchu turystycznego oraz taborem autobusowym bedgcym w transporcie samochodowym
gospodarczym.

m  Przewozy pasazerow taborem autobusowym to suma pasazerow przewiezionych taborem
autobusowym w komunikacji regularnej (tj. na podstawie rozktadu jazdy), regularnej specjalnej
(np. przewozy pracownicze, szkolne) oraz w przewozach pozostatych (np. wycieczkowe)
w komunikacji krajowe] i miedzynarodowe;.

m Liczbe pasazerdw ustala sie na podstawie liczby sprzedanych biletdw jednorazowych
(z pominieciem biletéw wyréwnawczych, tj. dodatkowych do biletu zasadniczego).

m W przypadku przewozow pasazeréw z biletami miesiecznymi lub innymi wieloprzejazdowymi
biletami miesiecznymi liczbe pasazerow ustala sie mnozac liczbe sprzedanych biletéw przez
Srednig liczbe przejazdow danego pasazera w okresie sprawozdawczym.

m Liczbe pasazeréw przewiezionych z biletami rocznymi i liczbe pasazeréw korzystajgcych
z bezptatnych przejazdéw (np. postowie) ustala sie na podstawie zapiséw w diagramach
kas biletowych.

m  Przy przewozach pracowniczych wykonywanych na podstawie umdw z zaktadami pracy

liczbe przewiezionych pasazeréw ustala sie mnozac liczbe wydanych w danym okresie
(np. miesiacu) kart przejazdu przez srednig liczbe przejazdow jednego pasazera w tym okresie.
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m  Przy przewozach wycieczkowych (wynajem) liczbe przewiezionych pasazerdw ustala
sie przyjmujac umownie, ze liczba przewiezionych pasazeréw réwna sie liczbie miejsc
pasazerskich w autobusach uzytych do przewozu w poszczegdlnych kursach wycieczkowych.
W przewozach wycieczkowych (wynajmowanych) w celu zwiedzenia miasta, w ktdrych nie
wystepuje wymiana pasazerow, caty przebieg autobusu liczy sie jako jeden kurs.

Praca przewozowa przy przewozie pasazeréw transportem autobusowym to suma prac

przewozowych wykonanych przy przewozie pasazerdw z biletami jednorazowymi, miesiecznymi

i innymi wieloprzejazdowymi oraz przy przewozach pracowniczych (szkolnych) na podstawie

umow z zaktadami pracy (gminami) i przewozach pozostatych (np. wycieczkowych).

m  Dla przewozéw pasazerdow z biletami jednorazowymi prace przewozowa ustala sie, dzielgc
sume wptywoéw uzyskanych z tytutu przewozéw w ramach poszczegdlnych rodzajéw ruchu
(podmiejski, miedzymiastowy normalny i miedzymiastowy pospieszny) przez $rednig
stawke taryfowg za 1 pasazerokilometr ustalong dla danego rodzaju ruchu po uprzednim
pomniejszeniu tej stawki o 7% (zmniejszenie stawki uzasadnione jest tym, ze cze$¢ pasazerow
korzysta z biletéw ulgowych i bezptatnych przejazddw).

m  Dla przewozdéw pasazerow z biletami miesiecznymi i innymi wieloprzejazdowymi prace
przewozowg ustala sie dzielgc sume wptywow uzyskanych z tytutu tych przewozéw przez
Srednig stawke taryfowg za 1 pasazerokilometr obliczong dla kazdego rodzaju biletéw
oddzielnie.

m  Dla przewozéw z biletami rocznymi i dla przejazdéw bezptatnych dla kazdej relacji — liczbe
wpisanych w diagramach pasazerow korzystajgcych z biletéw rocznych i bezptatnych mnozy
sie przez dtugos¢ (w km) danej relacji.

m  Dla przewozow pracowniczych wykonanych na podstawie umow z zaktadami pracy prace
przewozowg oblicza sie jako sume pasazerokilometréw wykonanych w poszczegdlnych
relacjach przewozu, przy czym liczbe pasazerokilometrow wykonanych w okreslonej relacji
przewozu oblicza sie jako iloczyn danej relacji (w km) i liczby kart przejazdu wydanych
w danym okresie przez Srednig liczbe przejazdéw jednego pasazera w tym okresie.

m  Dla przewozéw wycieczkowych prace przewozowa oblicza sie mnozac liczbe miejsc pasazerskich
w autobusach uzytych do przewozu w danym kursie wycieczkowym (przyjetych umownie
jako liczba przewiezionych pasazeréw) przez przebieg (w km) wykonany przez ten tabor.

Dane o sieci komunikacji miejskiej dotyczg komunikacji autobusowej (tgcznie z autobusami
pospiesznymi), tramwajowe;j i trolejbusowej w miastach —tgcznie z obstuga ruchu podmiejskiego
i miedzymiastowego pozostajgcego w gestii zaktaddéw komunikacji miejskiej oraz zaktadéw
prywatnych obstugujacych niektére miasta lub okreslone linie. Dane te nie obejmuja komunikacji
o charakterze miejskim w ramach dziatalnosci przedsiebiorstw Panstwowej Komunikacji
Samochodowe;.

Linia komunikacyjna jest to trasa tgczgca kraricowe punkty przebiegu wozéw oznaczonych
numerem lub znakiem literowym.

Dane dotyczgce dtugosci linii komunikacyjnych stanowig sume dfugosci wszystkich statych
dziennych linii autobusowych, tramwajowych i trolejbusowych, po ktérych kursujg wozy
oznaczone odrebnymi numerami lub znakami literowymi.

Dane o liniach regularnej komunikacji autobusowej obejmuja:

m linie miejskie, tj. linie w obrebie miast z ewentualnym przekroczeniem granic miasta do
najblizszej strefy cigzenia o dtugosci od 5 do 10 km,

m linie podmiejskie, tj. linie w granicach 50—-60 km tgczgce osiedla wiejskie z osrodkami
gminnymi powiatowymi i wojewddzkimi,

25



26

| Uwagi metodyczne

25.

26.

m linie regionalne, tj. linie w granicach powyzej 50—60 km do 160 km obejmujgce obszar kilku
stycznych wojewdédztw, tgczgce osrodki gminne i mniejsze miasta z wazniejszymi osrodkami
miejsko-przemystowymi regionu,

m linie dalekobiezne, tj. linie powyzej 160 km obejmujace swym zasiegiem obszar dwdch
lub wiecej regiondw, tagczace miasta wojewddzkie oraz wazniejsze osrodki przemystowe,
kulturalne i turystyczno-uzdrowiskowe z duzymi aglomeracjami miejsko-przemystowymi kraju,

® linie miedzynarodowe, tj. linie wybiegajace poza granice panstwa.

Linia autobusowa jest statym potgczeniem drogowym dwadch kraricowych miejscowosci oraz
wybranych miejscowosci posrednich przy uzyciu jednego lub kilku autobuséw regularnie
kursujgcych miedzy tymi miejscowosciami wedtug ogtoszonego rozktadu.

Dtugos¢ linii autobusowej jest to dtugosé trasy w km pomiedzy dwiema krancowymi miejscowosciami
niezaleznie od ilosci kurséw autobuséw odbywajgcych sie na tej linii.

Dtugos¢ linii regularnej komunikacji autobusowej to suma dtugosci linii autobusowych.

Dane te pochodzg z przedsiebiorstw prowadzgcych regularng komunikacje autobusowa krajowa
i miedzynarodowg i nie obejmuija linii prowadzonych przez przedsiebiorstwa komunikacji miejskiej.

Stacje paliw — punkty sprzedazy detalicznej paliw, benzyny, oleju napedowego, gazu ciektego
LPG, ptynéw chtodzacych, srodkéw czyszczacych itp.

Przez zanieczyszczenie powietrza rozumie sie wprowadzanie przez cztowieka (bezposrednio
lub posrednio) do powietrza substancji statych, ciektych lub gazowych w takich ilosciach, ktore
moga zagrazac zdrowiu cztowieka, ujemnie wptywac na klimat, przyrode zywa, glebe lub wode,
a takze spowodowac inne szkody w Srodowisku.

Przez irédto emisji zanieczyszczen powietrza nalezy rozumiec¢ miejsce, w ktérym nastepuje
wprowadzenie (wyemitowanie) do powietrza substancji zanieczyszczajgcych. Jednym ze zrédet
zanieczyszczen sg srodki transportu, w tym transportu drogowego.

Dane o emisji zanieczyszczen ze $Srodkéw transportu drogowego napedzanych silnikami
spalinowymi pochodzg z Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami. Emisje
dla $rodkéw transportu drogowego (w tym: samochodéw osobowych, samochoddéw o masie
catkowitej do 3,5 t, samochodoéw ciezarowych o masie catkowitej powyzej 3,5 t, autobusow
o masie catkowitej powyzej 3,5 t, motocykli, motorowerdéw oraz ciggnikow rolniczych) oszacowano
badz jako iloczyn zuzycia paliwa i wskaznika emisji wtasciwej okreslajgcego srednig mase
danego zanieczyszczenia wydzielang w wyniku spalania jednostki masy paliwa, badz tez iloczyn
catkowitego rocznego przebiegu pojazdéw danego rodzaju (pojazdokilometréw) i wskaznika
emisji drogowej okreslajacego srednig mase danego zanieczyszczenia wydzielang na przebiegu
1 km. Wskazniki emisji dla transportu drogowego zostaty okreslone na podstawie badan i analiz
wtasnych ITS (dla emisji CO, CO, NMVOC, NO, oraz MP), danych z literatury (dla CH, oraz N,O)
oraz badan sektora naftowelgo (dla zawartosci siarki i otowiu w paliwach).

Dane o emisji metali ciezkich zostaty oszacowane w oparciu o wskazniki emisji i dane
o wielkosci produkcji i zuzyciu materiatéw wedtug poszczegdlnych rodzajéw dziatalnosci, zgodnie
z systematyka SNAP97 oraz NFR.

Dane o emisji trwatych zanieczyszczen organicznych (TZO) dotyczg emisji grupy dioksyn i furanéw
(PCDD/F) oraz wielopierscieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA), ktérych bilans emisji
obejmuje sume 4 WWA: benzo(a)piranu, benzo(b)fluoroantenu, benzo(k)florantenu i indeno
(1,2,3-cd) piranu. Toksycznos¢ catego tadunku dioksyn i furandw oszacowana i wyrazona zostata
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tzw. rownowaznikiem toksycznosci I-TEQ (Toxic Equivalent). Jest to wskaznik toksycznosci
wzglednej w odniesieniu do najbardziej toksycznej dioksyny, tj. 2,3,7,8 - TCDD, ktdrej przypisano
wartosc 1.

27. Dane o wypadkach drogowych obejmujg zdarzenia majgce zwigzek z ruchem pojazdéw
na drogach publicznych, w wyniku ktérych nastgpita $mierc lub uszkodzenie ciata oséb.

Za $Smiertelng ofiare wypadku drogowego uznano osobe zmarta (w wyniku doznanych obrazen)
na miejscu lub w ciggu 30 dni.

Za ranng ofiare wypadku drogowego uznano osobe, ktéra doznata obrazen ciata i otrzymata
pomoc lekarska.

28. Prezentowane dane dotyczace ubezpieczen komunikacyjnych pochodza z raportéw Polskie
Izby Ubezpieczen i Komisji Nadzoru Finansowego.
Przez nastepujgce pojecia nalezy rozumiec:
m  liczba polis —ilos¢ zawartych umoéw ubezpieczenia,

odszkodowanie — kwoty brutto wyptaconych swiadczen i odszkodowan,

czestotliwo$é wyptat — liczba wyptat/liczba polis,

OC — ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej z tytutu posiadania pojazdu,

AC — ubezpieczenie autocasco zapewniajgce ochrone ubezpieczeniowga pojazdu (np.
przypadkowe uszkodzenie, kradziez, pozar),

m  ubezpieczenia komunikacyjne ogétem — ubezpieczenie OCi AC.

Uwaga.

Ze wzgledu na zaokraglenia danych, w niektérych przypadkach sumy sktadnikéw mogg réznic sie
nieznacznie od podanych wielkosci ,,ogotem”.

Transport drogowy w Polsce w latach 2012 i 2013 27



28

Methodological notes

The publication contains statistical data for the years 2010 and 2011 characterising:

m  activity results of economic entities which lead an activity connected with ensuring transport
of passengers (public) and goods, classified, according to the Polish Classification of Activities
2007 (PKD 2007), into section H “Transportation and Storage”, to group 49.3 “Other passenger
land transport” and to group 49.4 “Road transport of goods and removal services”,

m  public roads, road motor vehicles and tractors and road traffic,

B goods road transport (for hire or reward and on own account) and passenger transport
(for hire or reward) carried out by classified according to the Polish Classification of Activities
2007 into section H and other sections,

m  fuel consumption and petrol stations,
m the impact of road transport on the environment,
® road accidents,

®  goods road transport in European Union countries.

The source of financial information are reports on forms: SP, SP-3, T-02, Z-06, F-03 and SG-01
Part 4 “Fixed assets”. Reports on form TD-E are the source of data concerning carriage of goods,
on form T-06 — of carriage of passengers, transport network and vehicles, on form H-0la —
of data concerning petrol stations.

The publication also includes data from:

m  General Directorate of Public Roads and Motorways (data on road network and traffic),

®  Ministry of Interior and bodies registering vehicles (data on road motor vehicles and tractors),
®  Motor transport Institute (data on fuel consumption and air pollution from means of transport),

m  National Centre for Emissions Management (data on heavy metals emission and persistent
organic pollutants from means of transport), Polish Organisation of Oil Industry and Trade
(data on number of petrol stations by operating agents and production of liquid fuels),

m National Centre for Emissions Management (data on air pollutants emission by means
of transport),

m  Police Headquarters (data on road accidents), Polish Financial Supervision Authority,
The Polish Insurance Association (data on car insurance).

Moreover the publication presents data published by:

m  Polish Automotive Industry association in the field of sale of new and import of used
passenger cars (on the basis of information from Ministry of Finance),

®  Ministry of Environment (data on recycling of discarded vehicles).

Selected data concerning European Union countries have been prepared on the basis of the
statistical Office of the European Communities (EUROSTAT) database, publications of the
European Commission — Directorate General for Mobility and Transport (DG Move), and the
European Road Accident Database - CARE.

Data on the average paid employment and the average wages and salaries concerns hired
workers, i.e. persons employed on the basis of an employment contract (employment contract,
posting, appointment or election) and include full-time workers and part-time workers converted
to full-time work.

Apprentices are people who have entered into contracts with employers which concern studying
a particular job or apprenticeship training, paid according to apprentices’ rates, disregarding
whether they are vocational school students or not. Apprentices are not counted as employees.
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| Methodological notes |

Wages and salaries include: personal wages and salaries, impersonal wages and salaries, agency
and commission wages and salaries, fees, payments from a share in profit and in the balance
surplus of co-operatives, prizes form company prize fund and wages and salaries of apprentices.

Personal wages and salaries include monetary payments as well as the value of benefits in kind
due to employees hired on the basis of employment contract, wages and salaries of persons
engaged in outwork as well as apprentices who concluded a employment contract with an
employer for the purpose of vocational training, in particular:

®m basic wages and salaries,

®  premiums and prizes, permanent and temporary bonuses (e.g. for working in unhealthy
conditions, for seniority, for serving in management positions),

wages and salaries for working overtime,
wages and salaries during holidays, paid lay-offs,

m wages and salaries during illnesses (paid from employer’s resources), allowances and claim
benefits and others

The average monthly wages and salaries were calculated assuming personal wages and salaries
(excluding wages and salaries of persons engaged in outwork as well as apprentices and persons
employed abroad) together with payments from a share in profit and in the balance surplus
of co-operatives, annual extra wages and salaries for employees of budgetary sphere entities,
and wages and salaries from a fee fund paid to own employees on the basis of a contract —
commission or contract for performing a specified task, which have the form of employee benefit.

Wages and salaries in gross terms comprise deductions for personal income taxes and employee’s
contribution to compulsory social security (retirement, pension and illness).

Revenues from total activity include:

® net revenues from the sale of products within country and for export which have been
manufactured by the entity (finished products, semi-finished products and services) as
well as packaging, equipment and third party services if the customers are invoiced for
the foregoing together with the purchased products; revenues from sale of goods and
materials, i.e. current assets purchased for resale in a non-processed condition and products
manufactured by the entity if they are sold by shops within the company’s network along
with goods manufactured by other manufacturers. Revenues from sales of products, goods,
and materials which have an influence on the financial result are expressed in actual sales
prices taking into account discounts in the form of rebates and reductions, excluding the
value added tax;

m other operating revenues — revenues indirectly connected with the operating activity of the
entity, in particular: profits from the sale of non-financial fixed assets (fixed assets, assets
under construction, intangible fixed assets, investments in real estate and rights), assets (cash)
received free of charge, including donated assets, as well as damages, reversed provisions,
adjustments of the depreciation value for non-financial assets, income from social activities,
income from the rent or lease of fixed assets and investment in real estate and rights.

m financial revenues — amounts due in respect of dividends and share in profits, interest on
loans granted, interest on time deposits, default interest, profits from the sale of investments,
reduction of write-offs relating to investments due to the fact that the reasons resulting in
permanent loss of their value have ceased to exist (whether partially or totally), surplus of
foreign exchange gains over losses.

Revenues from the sale of services in road transport include receipts from: transport of goods,
passengers, handling of goods, freight, storage and warehousing of goods and other services
connected with transport supporting activities.

Road transportin Poland in the years 2012 and 2013
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Revenues from the sale of services are expressed in basic prices.

Basic price is defined as the amount of money received by a producer from a buyer for a unit of
product (good or service), decreased by the tax on the product as well as by applicable rebates
and deductions, and increased by subsidies received for the product.

Costs of obtaining revenues from total activity include:

m  prime costs of products, goods and materials sold, connected with the main operating
activity, which includes the value of sold goods and materials, as well as the total costs
decreased by the cost generating benefits for the needs of the entity and corrected by the
change in product inventories;

m other operating costs comprising costs connected indirectly with the operational activity
of the unit, in particular: loss on the sale of non-financial assets, depreciation of leased or
rented fixed assets and assets under construction, unplanned write-offs (write-offs by virtue
of a permanent loss of value), penalties, fines, indemnities paid, partially or fully written
off liabilities related to bankruptcy, composition, restructuring proceedings, reserves made
for future certain liabilities or liabilities, which are likely to occur loss on current business
transaction), write-offs updating the value of non-financial assets, costs of maintaining
premises required for social activity, donations or fixed assets received free of charge;

m financial costs comprising among others interest from contracted credits and loans, interest
and discount on bonds issued by the entity, default interest, loss on the sale of investments,
write-offs updating the value of investment and the surplus of foreign exchange losses
over gains.

Total costs comprise the costs of exploitation activities, incurred within the reporting period,
grouped by type of costs.

The gross financial result (profit or loss) — represents the difference between net income gained
from the sale of products, goods and materials and costs bore for their obtaining, corrected by
the balance of extraordinary profits and losses.

The net financial result (profit or loss) is derived after decreasing the gross financial result
by obligatory encumbrances, i.e. the income tax on legal and natural persons as well as other
payments resulting from other regulations (e.g. payable out of profits after taxation with
income tax to the benefit of the state budget by state owned enterprises and sole—shareholder
companies of the State Treasury). The income tax affecting the financial result relating
to a given reporting period is composed of a current part and a deferred part. The deferred
part constitutes a difference between provisions and assets relating to defer tax (pertaining
to timing differences between gross financial result and taxable base due to different moments
of reporting income and costs in accordance with the Accounting Act and tax regulations)
as at the end and beginning of the reporting period.

The cost level indicator:

m  from total activity is the relation of the costs of obtaining revenue from total activity
to revenues from total activity, expressed in per cents;

m  from the sale of products (goods, works and services) is the relation of the costs of sale
of own products and services to revenues from the sale of own products and services,
expressed in per cents.

The profitability rate of gross turnover constitutes the relation of gross financial result
to revenues from total activity, expressed in percents.
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The profitability rate of net turnover constitutes the relation of net financial result to revenues
from total activity, expressed in percents.

The first degree financial liquidity indicator constitutes the relations of short-term investments
to short-term liabilities.

The second degree financial liquidity indicator constitutes the relations of short-term investments
and short term dues to short-term liabilities.

Current assets are part of the property controlled and used by an entity in its operating activity
whose value has been determined in a reliable manner resulting from past events and bound
to generate economic benefits to the entity in the future. They include: stock (circulating or
current fixed assets) and short-term: dues, investments and inter-period settlements.

Stocks are circulating as current fixed assets, which include:

®  materials — raw materials, basic and auxiliary materials, semi-finished products made by
others, packages, fuel, spare parts and waste;

m finished products — own production: finished products, rendered services, scientific and
research studies, planning, geodesic and cartography works, finished works, including also
construction works etc.;

m  non-finished production — production in progress and semi-finished products, i.e. still
unfinished products of own production, as well as performed works, services etc. before
they are finished;

® goods — material components of the assets acquired with the purpose of re-sale;

® advance payments — advance payments on future supplies of stocks.

Short-term dues include total debts from deliveries and services and the whole or part of other
debts, which are not financial assets, with the maturity of twelve months as of the balance
sheet date.

Short-term investments are short-term assets acquired for the purpose of generating economic
benefits owing to the increase in the value of these assets.

Short-term inter-period settlements are the prepayments made for the period up to twelve
months as of the balance sheet date.

Liabilities are obligations resulting from past events entailing the provision of a consideration
whose value has been determined in a reliable manner, which involve the use of an entity’s
current or future assets. They include:

®  short-term liabilities are total trade creditors and the whole or part of other liabilities with
the maturity of twelve months as of the balance sheet date.

®m |ong-term liabilities are total liabilities with the maturity of more than twelve months as at
the balance sheet date, apart from trade creditors.

Credits and loans include the total value of unpaid credits and loans, both from banks and
from other sources.

Fixed assets are tangible fixed assets and equivalents, with a lifetime exceeding one year.

The gross value of fixed assets is the value equal to the outlays incurred on purchasing or
manufacturing them, without deducting consumption value (depreciation)
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16.

17.

The gross value of fixed assets at current book-keeping prices is understood, as of 31 XII:
m  within the scope fixed assets designated for exploitation:

- before 111995 — the value at replacement prices of September 1994,

- after 111995 — the purchase of manufacturing value at current prices;

B inunits that use International Accounting Standards (IAS) implemented since 112005 —also
revaluation according to fair value

The degree of consumption of fixed assets is understood as the percentage relation of the
value of consumption to the gross value of fixed assets.

Information regarding investment outlays was complied according to the principles of the system
of national accounts, according to the recommendations of European System of Accounts — ESA
1995.

Investment outlays are financial or tangible outlays, the purpose of which is the creation of new
fixed assets or the improvement (rebuilding, enlargement, reconstruction or modernization)
of existing capital assets items, as well as outlays on so-called initial investments.

Investment outlays are divided into outlays on fixed assets and other outlays.

Outlays on fixed assets include outlays on:

m  Buildings and structures (include buildings and places as well as civil engineering works),
of which, i.a. construction and assembly works, design and cost estimate documentations,

®  Machinery, technical equipment and tools (including instruments, movables and endowments),
m  Transport equipment,

m  Others, i.e. detailed meliorations, costs incurred for purchasing land and second-hand fixed
assets as well as livestock (basic herd), long-term plantings, interests on investment credits
and investment loans for the period of investment realization (included exclusively in data
expressed at current prices), except for interests not included in outlays on fixed assets by
units that use International Accounting Standards (IAS) implemented since 1 | 2005.

Other outlays are outlays on so-called initial investments as well as other costs connected with
investment realization. These outlays do not increase the value of fixed assets.

Data on the total length of public roads includes data on roads within administration borders
of cities and outside administrative borders of cities (referred to in the tables as “urban roads”
and “non-urban roads”) with hard surface and unsurfaced.

Public roads are divided according to the function they have in the road network, in accordance
with the provisions of the Act of 21 March 1985 concerning public roads (consolidated text
Journal of Laws of 2013 item 260), into the following categories:

® national roads,

® regional roads,

m district roads,

®  communal road.
National roads include:

®  motorways and expressways, as well as roads which are designated to be upgraded to
motorway or expressway status,

® international roads,
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® roads constituting other links to ensure continuity of the national road network,

® access roads leading to generally accessible border crossings serving international passenger
and freight transport without any limits as to the total weight of vehicles (groups of vehicles) or
only freight transport without any limits as to the total weight of vehicles (groups of vehicles),

®m roads which are an alternative to toll motorways,
®m roads which are bypasses around large urban agglomerations,

® roads with a military significance.

A road is classified in the category of national roads by means of a regulation issued by the
Minister appropriate for transport in agreement with the Ministers appropriate for public
administration, internal affairs and the Minister of National Defence.

Regional roads include roads other than those presented above, which are links between
cities, have a great significance for the voivodship, and roads with a military significance not
included among state roads. A road is classified in the category of regional roads by means of
a resolution of a voivodship parliament in agreement with ministers appropriate for transport
and national defence.

District roads include roads other than those mentioned above, which link powiat capital cities
with gmina capital cities and gmina capital cities with other such cities. A road is classified in
the category of district roads by means of a resolution of the powiat council in agreement with
the voivodship board.

Communal roads include roads with a local significance not included in the other categories,
which supplement the network of roads servicing local needs, excluding internal roads. A road is
classified in the category of communal roads by means of a resolution of the municipal council.

Hard surface roads are roads with improved hard surface (cobble stone, clinker, concrete,
stone and concrete slabs, bitumen) and roads with unimproved surface (with macadam or
cobbled surface).

Unsurfaced roads include roads on virgin soil surface and roads fixed by means of special
procedures and preparation of virgin soil using mixtures made of clay, gravel, cinder etc.

Condition of cracks is a feature of upper construction layers of surface characterising its degree
of discontinuity which is used to determine the loss of wheel load capacity of surface.

Longitudinal profile is an operating feature determining the ability of road surface not to induce
shocks and vibrations of vehicles in motion.

Rutting is a permanent deformation of surface cross-section, created along a road by wheels
of vehicles in motion.

Condition of surface is a surface feature characterising materials cohesion of surface course.

Skid resistance is the ability to produce friction force between road surface and wheels of
a vehicle in conditions of mutual skid.

Data on road motor vehicles and tractors, mopeds as well as non-motor vehicles registered
as of 31 December have been presented until 2001 according to the register maintained
by voivodes, while between 2002 and 2008 — by starosts, presidents of cities and mayors,
since 2009 — according to central vehicle register maintained by the Ministry of Interior (until
17 X1 2012 — Ministry of Interior and Administration). Data does not include vehicles being
devoid of car registration, and up to 2010 — also vehicles having temporary permission given
by the ending of reference year.
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20.

Temporary permission is passed by about 30 daily period with the aim of take care of formality
be connected with vehicle registration and received ordinary registration book.

Road motor vehicles and tractors presented in the position ,Total” includes registered
motorcycles, passenger cars, trolleybuses, lorries, special purpose vehicles, road tractors (road
and ballast) as well as agricultural tractors; excluding slow moving vehicles being part of tourist
road train and vehicles described as type of vehicle “road other” (quad bike and light quad bike).
This item does not include mopeds as well as non-motor vehicles, i.e. trailers and semi-trailers.

Data on road traffic have been prepared by the general Directorate of Public Roads and
Motorways on the basis of:

m  The General Traffic Census conducted in the years 2005 and 2010;
m  Traffic research surveys on roads and border crossings conducted under GDDKIA projects;
® Border Guards data on border traffic of vehicles;

®  The national road network model prepared under GDDKIA projects.

Data concerning road transport of goods regards total road transport, i.e. both for hire
or reward and on own account, in public and private sectors.

Road transport for hire or reward is understood as providing paid transport services and road
transport on own account as carriage of goods on own needs, i.e. without payment (calculated
into the costs of a business enterprise).

Data concerning transport of goods includes national and international transport carried out
by Polish carriers. National goods road transport is understood as transport, in which both the
loading of goods and their unloading took place on the territory of Poland.

International goods road transport includes the carriage of:

m  exported goods, i.e. goods loaded in Poland onto motor vehicles, carried on the vehicles
and unloaded abroad,

®  imported goods, i.e. goods loaded abroad onto motor vehicles, carried on the vehicles and
unloaded in Poland,

®m goods within cross—trade, i.e. carriage of goods, whose place of loading and unloading is
located on the territories of two different countries, other than Poland. The data include also
carriage, whose journey runs partially through the territory of Poland (i.e. transit via Poland).

® goods within cabotage, i.e. carriage of goods, whose place of loading and unloading
is located on the territory of the same country, other than Poland. Cabotage includes also
such carriage, in which there is transit through another country.

The weight of transported goods in tonnes is the gross weight of goods together with packages,
and for transport in containers — the gross weight together with the packages and the weight
of the container.

General data concerning road transport (table 3.1) is partially estimated. The volume of goods
road transport for hire or reward and on own account in tonnes and tonne-kilometres has been
estimated for vehicles which had not been considered in a sample survey, i.e. lorries with the
maximum permissible laden weight of up to 3.5 tonnes and road tractors and lorries (with the
maximum permissible laden weight of more than 3.5 tonnes) older than 25 years.

Data concerning goods road transport does not include carriage of goods by agricultural tractors,
technological stock, motor vehicles of the Ministry of National Defence and the Ministry of
Interior and Administration.
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Tables 3.2-3.13 present the results of a sample survey. The published results contain aggregated
data according to particular groupings in a case, when the information obtained for the whole
aggregation (e.g. goods road transport by group of goods or by country) regarded at least 10
vehicles.

The sample survey was carried out in accordance with the Council Regulation (EC) No. 1172/98
on statistical returns in respect of the carriage of goods by road (0J EC L 163 of 6 June 1998)
and had in its scope of observation lorries (with the maximum permissible laden weight of
more than 3.5 tonnes) and road tractors not older than 25 years (registered on the territories
of Poland). The frame was prepared on the basis of data from all vehicle registering agencies
i.e. 379 powiat starosties and 18 districts for the city of Warsaw. The frame including data on
goods road transport vehicles was sorted into 12 categories of vehicles:

m 8 categories of lorries, i.e. lorries in four age groups divided into load capacity of less than
6 tonnes as well as 6 tonnes and more,

m 4 categories of road tractors, i.e. road tractors in four age groups.

Sampling of vehicles took place four times a year, while the vehicles were selected for each week
in particular quarters. The selected sample was broken down into 12 categories of vehicles, so
as to ensure twice as many younger than older lorries, as well as twice as many heavier than
lighter, and for road tractors 3.5 times more vehicles at the age of no more than ten years than
older ones in 2012 and 2013. The share of lorries in the sample decreased from about 65% in
2012 to about 64% in 2013 and the share of road tractors increased from about 35% in 2012
to about 36% in 2013. The selected sample of vehicles was distributed among the voivodships
and allocated for each quarter evenly for 13 weeks.

Sample contains about 51 thousand vehicles both in 2012 and in 2013 which is 8% of total
volume of vehicles in frame.

The response rate reached 84.7% in 2012 and 82.8% in 2013, of which 39.1% was represented
by vehicles used in the reporting week in 2012 and 41.2% in 2013.

The generalization of results consists of two steps. Firstly, the primary weighting factors were
calculated as reciprocal of probability of selecting the particular vehicle. Next, they were
revised on the basis of lack of contact with respondents as well as frame errors. Aggregated
data presents the activity of vehicles used during the reporting period.

The precision standards of data in percent for the years 2012-2013 were as follows:

Transport

Total - . -
Years national international

tonnes ‘ tkm ‘ vkm |tonnes ‘ tkm ‘ vkm |tonnes ‘ tkm ‘ vkm
2012 3.8 1.7 1.4 4.4 3.1 2.3 3.3 3.0 2.7
2013 2.9 1.6 1.4 3.5 3.0 2.2 3.2 3.1 2.8

Data concerning carriage of was given by groups of goods according to the classification
NST 2007 (used in all countries of European Union) which was implemented by Commission
Regulation (EC) No 1304/2007 of 7 November 2007 amending Council Directive 95/64/EC,
Council Regulation (EC) No 1172/98, Regulations (EC) No 91/2003 and (EC) No 1365/2006
of the European Parliament and of the Council with respect to the establishment of NST 2007
as the unique classification for transported goods in certain transport modes.
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21.

22,

Transport of passengers by urban transport is the total number of passengers transported on
all vehicles of urban transport generally available to population, i.e. buses, trams and trolley-
buses.

®  One passenger transported on means of public transport is assumed as one trip.

m  The number of passengers is estimated on the basis of the number of sold single use and
sold multiple use tickets, taking into account standards of the number of trips per given
multiple use ticket, accepted by public transport establishments.

Data on road transport of passengers does not include transport of persons by buses: of urban
public transport enterprises, enterprises carrying out tourist services and transport of persons
by buses on own account.

Road transport of passengers is the total number of passengers carried by scheduled daytime
services (according to timetable), special scheduled services (e.g. carriage of employees, to
school) and other carriage (e.g. holiday trips) in national and international transport.

m  The number of passengers is calculated on the basis of the number of sold single use tickets
(excluding compensatory tickets, i.e. in addition to the main ticket).

®  As regards transport of passengers with monthly tickets or other multiple use monthly
tickets, the number of passengers is determined by multiplying the number of sold tickets
by the average number of trips of a passenger in the reporting period.

m  The number of passengers transported with yearly tickets and the number of passengers
travelling free of charge (e.g. Members of Parliament) is determined by records in ticket
office diagrams.

® Intransport of employees performed based on contracts with enterprises, the number of
transported passengers is determined by multiplying the number of tickets valid for a given
period (e.g. a month) by the average number of travels of one passenger in that period.

®m In holiday trips (chartered), the number of transported passengers is determined assuming
by convention that the number of transported passengers equals the number of passenger
seats in the buses used for transport in individual holiday trips. In holiday trips (chartered)
in order to visit a town, in which passengers are not exchanged, the whole route of the bus
is counted as one course.

Passenger-kilometres by road transport is the sum of passenger-kilometres by road transport,
when transporting passengers with single use, monthly and other multiple use tickets and
carriage of employees (carriage to schools) based on contracts with enterprises (communes)
and other carriage (e.g. holiday trips).

m  For transport of passengers with single use tickets, passenger-kilometres are calculated
dividing the sum of revenues obtained on transport as a part of individual types of traffic
(suburban, inter-city regular and inter-city fast) by the average tariff rate per one passenger-
kilometre set for a given type of traffic, following reducing this rate by 7% (rate reduction is
done on the grounds that some of the passengers use half-fare tickets and free charge tickets).

m  For transport of passengers with monthly and multiuse tickets, passenger-kilometres are
calculated by dividing the sum of revenues obtained on this carriage by average tariff rate
per 1 passenger-kilometre, calculated for each type of ticket separately.

m  For carriage of passengers with yearly tickets and free charge tickets, for each relation
—the number of passengers entered in diagrams, holding yearly and free charge tickets is
multiplied by the distance (in km) of a given relation.
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m In carriage of employees based on contracts with enterprises, passenger-kilometres are
calculated as the sum of passenger-kilometres carried on in individual transport relations,
while the number of passenger-kilometres performed in particular relation is calculated
as the product of a given relation (in km) and the number of tickets valid for a given period
by the average number of passes of one passenger in that period.

m  Forholiday trips, passenger-kilometres are calculated by multiplying the number of passenger
seats in the buses used for transportin a holiday trip (by convention accepted as the number
of passengers carried) by vehicle-kilometre of that fleet of vehicles.

Data concerning urban public transport network regards bus (including high-speed buses),
tram and trolleybus transport in cities — including suburban and intercity service, which is the
responsibility of urban transport enterprises and private enterprises servicing some cities or
particular lines. The data does not include urban transport carried out by the enterprises of
Panstwowa Komunikacja Samochodowa.

A transport line is a route connecting the extreme points of the route of vehicles designated
with the same number or letter.

Data concerning the length of the transport lines is the sum of the length of all of the scheduled
daytime bus, tram and trolleybus lines over which vehicles designated with separate numbers
of letter travel.

Data concerning line of scheduled bus communication includes:

m urban lines, i.e. lines within cities, possibly with crossing the boundaries of the town into
the nearest gravitation area, of the length of 5 to 10 km,

m  suburbanlines, i.e. lines of the length of 50 to 60 km, which connect villages with commune,
powiat or voivodship centres,

®m regional lines, i.e. lines of the length of more than 50-60 km up to 160 km, going through
several adjacent voivodships, connecting commune centres and smaller towns with more
important urban and industrial centres of the region,

m |ong-distance lines, i.e. lines of the length of more than 160 km, going through two or more
regions, connecting voivodship capital cities and more important industrial, cultural and
tourist centres with large urban and industrial agglomerations of the country,

® international lines, i.e. lines reaching outside national borders.

A bus line is a permanent road connection between two extreme localities as well as between
selected intermediate localities which involves using one or several buses travelling between
these localities according to a defined schedule.

The length of a bus line is the length of the route, given in kilometres, between two extreme
localities, regardless of the number of journeys carried out by buses on that line.

Length of bus regular traffic lines is the total length of bus lines.

The data comes from enterprises carrying out national and international scheduled services
and does not include lines serviced by urban public transport enterprises.

Petrol station is a retail outlet for sale of fuel, gasoline and Diesel oil, cooling liquids, cleaning
agents etc.

Road transportin Poland in the years 2012 and 2013
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26. Air pollution means direct or indirect release of solid, liquid or gaseous substances into the
atmosphere by human in quantities which may threaten human life, affect climate, animate
nature, soil or water or cause other harms to the environment.

Source of air pollution emissions means a place where pollutant substances are released
(emitted) into the atmosphere. Means of transport, including road transport, constitute one
of the sources of pollution.

Data on pollutant emissions from means of transport with combustion engines have been
estimated by the National Centre for Emissions Management. The emissions for road transport
modes (including passenger cars, cars of the total weight up to 3.5 t, trucks of the total weight
exceeding 3.5 t, buses of the total weight exceeding 3.5 t, motorcycles, mopeds and agricultural
tractors) were estimated either as a product of fuel consumption and the proper emission
indicator specifying an average weight of pollution emitted as a result of combustion of a unit
of fuel or as a product of a total annual mileage of vehicle of particular type (vehicle-kilometers)
and the indicator of vehicle emission specifying an average weight of particular pollutants
emitted for 1 km of mileage. The indicators for road transport have been determined on the
basis of examination and analyses of the Motor Transport Institute (for the emission of CO,,
CO, NMVOC, NO_and PM) literature (for CH, and N,0) and oil sector research (for the content
of sulphur and lead in fuel).

Data on heavy metals emission have been estimated on the basis of emission indicators and
data on the volume of production and consumption of materials by particular types of activity,
according to SNAP97 and NFR.

Data on persistent organic pollutants (POP) refer to emission of dioxins and furans (PCDD/F)
as well as polycyclic aromatic hydrocarbons (PAH), whose balance of emission encompasses
4 PAH: benzo (a) pyrene, benzo (b) fluoranten, benzo (k) floranten and indeo (1,2,3-cd) pyrene.
The toxicity of the total mass of dioxins and furans has been estimated and expressed with
a so called Toxic Equivalent Indicator-I-TEQ. This is an indicator of relative toxicity with respect
to the most toxic dioxin i.e. 2,3,7,8-TCDD, which has been assigned the value 1.

27. Data regarding road accidents covers events connected with the movement of vehicles on
public roads as a result of which death or injury occurred.

A road accident fatality is understood as a person who died (as a result of injuries incurred)
at the scene of the accident or in the course of 30 days.

A road accident injury is understood as a person who incurred injuries and received medical
attention.

28. Presented data concerning car insurance come from the reports of the Polish Financial
Supervision Authority and the Polish Insurance Association.

m  Number of policies — number of signed insurance contracts,
Indemnities — gross amounts of paid indemnities and benefits,
Frequency of payments — number of payments/number of policies,
Third party insurance — civil liability car insurance,

Comprehensive insurance — insurance proving insurance cover of a vehicle (e.g. against
accidental damage, theft, fire).

m Carinsurance in total —third party and comprehensive insurance
Note.

Due to the rounding of data, the sums of elements may in some cases be different from the provided
,total” values.
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I Przedsiebiorstwa transportu drogowego

Transport drogowy w Unii Europejskiej

Transport jest jednym z najwazniejszych sektoréw gospodarki panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
a od jego sprawnego funkcjonowania zalezy w istotnym stopniu efektywnosé gospodarowania
i skala mozliwych do osiggniecia korzysci z istnienia jednolitego europejskiego rynku.

W 2011 r. w krajach UE dziatalno$¢ transportowg prowadzito 1142,6 tys. przedsiebiorstw, w tym
928,6 tys., tj. 81,3% zajmowato sie transportem drogowym. Obroty w przedsiebiorstwach transportu
drogowego w 2011 r. wyniosty 419326 min euro, z czego 74,0% stanowity obroty w transporcie
towarowym. Liczba oséb pracujgcych w transporcie drogowym wynosita 4976,6 tys., co stanowito
47,0% ogdtu pracujgcych w sektorze transportu i w stosunku do 2010 r. wzrosta 0 1,4%.

Transport drogowy ma zdecydowanie najwiekszy udziat w przewozach towardéw w Unii Europejskiej.
W 2012 r. wielko$¢ przewozow tadunkdw, mierzonych praca przewozowa, w krajach Unii Europejskiej
wyniosta 3768 mld t-km, a blisko potowa tych przewozéw (44,9%) odbywata sie transportem drogowym.
Liderem w wykonanej pracy przewozowej byty Niemcy (307,0 min t-km), na drugim miejscu znalazta
sie Polska (222,3 mlIn t-km), a za nig Hiszpania (199,2 min t-km).

Wykres 1. Struktura pracy przewozowej w krajach UE wedtug rodzajow transportu
%
100
Transport:
20 36,8 37,2
W kolejowy
60| 3] £ m drogowy
rurociggowy
40
45,4 44,9 wodny $rédlgdowy
20 morski
o 11,0 10,8
2011 2012

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych EUROSTATU.

Przewozy pasazeréw transportem lgdowym w krajach UE w 2012 r. wyniosty 6391 mld pasazero-
kilometréw i zmalaty w stosunku do roku poprzedniego o 1,4%. W strukturze przewozdéw pasazeréw
dominujace znaczenie odgrywat transport samochodami osobowymi, stanowigc 81,6% przewozéw
pasazerdw wszystkimi srodkami transportu lagdowego.
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Wykres 2. Struktura pasazerskiego transportu lgdowego na podstawie wykonanej pracy
przewozowejw 2012 r.

1,7%

B Autobusy

M Pociagi
Tramwaje i metro

Samochody osobowe

81,6%

Zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie danych EUROSTATU.

Transport drogowy w Polsce - wyniki dziatalno$ci przedsiebiorstw

Przychody z catoksztattu dziatalnosci we wszystkich jednostkach transportu drogowego w 2013 r. byty
wieksze 0 3,5% w poréwnaniu z 2012 r. i wyniosty 110,2 mld zt (w sektorze publicznym wzrost ten
wynosit 1,9%, a w sektorze prywatnym — 3,6%). Ponad 88% przychoddw z catoksztattu dziatalnosci
stanowity przychody uzyskane ze sprzedazy ustug. Jedna trzecia przychodoéw zostata wypracowana
przez przedsiebiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 49 osob.

Koszty z catoksztattu dziatalnosci we wszystkich jednostkach transportu drogowego w 2013 r. wyniosty
107,2 mld zt i w poréwnaniu z 2012 r. byty wieksze o0 2,9% (w sektorze publicznym wzrosty o 0,2%,
a w sektorze prywatnym — o 3,2%). W jednostkach o liczbie pracujgcych powyzej 49 oséb (ktérych
udziat w kosztach ogétem wynosit 34,5%) zmniejszyty sie one 0 2,0%.

Wykres 3. Przychody i koszty z catoksztattu dziatalnosci ¢
Przychody Koszty
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a Dane dotyczg wszystkich podmiotéw transportu drogowego.
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W strukturze rodzajowej kosztow odnotowano w skali roku zwiekszenie udziatu wynagrodzen brutto,
tacznie ze $wiadczeniami na rzecz pracownikéw (o 0,1 p. proc.), kosztéw amortyzacji (o 0,3 p. proc.)
podatkdéw i optat (0 0,2 p. proc.) oraz pozostatych kosztéw (0 0,5 p. proc.), przy spadku udziatu zuzycia
materiatow i energii (0 0,7 p. proc.) oraz ustug obcych (0 0,4 p. proc.).

Wykres 4. Koszty w uktadzie rodzajowym
2,9% 6,1%
2012 27,3% 36,5% 20,9% 6,3%
3,1% 6,6%
2013 26,6% 36,1% 21,0% 6,6%
Zuzycie materiatow i energii Ustugi obce Podatki i optaty
B Wynagrodzenia brutto tagcznie M Amortyzacja M Pozostate koszty

ze Swiadczeniami na rzecz
pracownikéw

Wynik finansowy brutto osiggniety przez podmioty o liczbie pracujgcych powyzej 49 oséb w 2013 r.
wynidst 1080,2 min zt (wobec 967,8 min zt w 2012 r.). Wynik finansowy netto podwyzszyt sie z 730,2 min zt
w 2012 r. do 864,5 min zt w 2013 r., na co wptyw miat spadek wartosci podatku dochodowego.

W 2013 r. poprawity sie wszystkie wskazniki ekonomiczno-finansowe. Wskaznik poziomu kosztéow
z catoksztattu dziatalnosci wynidst 97,0% (wobec 97,4% rok wczesniej), a ze sprzedazy produktéw
obnizyt sie w omawianym okresie z 99,2% do 98,6%. Wskaznik rentownosci obrotu brutto, ktéry
w 2012 r. wynosit 2,6%, w 2013 r. osiggnat wartos¢ 3,0%, natomiast wskaznik rentownosci obrotu
netto podwyzszyt sie z2,0% do 2,4%. Wskaznik ptynnosci finansowej | stopnia w 2013 r. wyniost 38,2%
(wobec 36,9% w 2012 r.), a wskaznik ptynnosci finansowej Il stopnia podwyzszyt sie z109,8% w 2012 r.
do 110,4% w 2013 r.

Wartos¢ aktywow obrotowych w przedsiebiorstwach transportu drogowego o liczbie pracujacych
powyzej 49 oséb na koniec grudnia 2013 r. wyniosta 8529,1 min zt i byta wyzsza o 3,5% w poréwnaniu
z 2012 r. Wartos¢ posiadanych przez te przedsiebiorstwa zapaséw wynosita 483,7 min zt i wzrosta
w skali roku o 7,4%.

Wartosc¢ zobowigzan kréotkoterminowych w badanych przedsiebiorstwach na koniec 2013 r. wyniosta
7049,8 min zt i byta wyzsza niz przed rokiem o 3,3%. Odnotowano w omawianym okresie wzrost
kredytéw i pozyczek (o 10,4%).

Zobowigzania dtugoterminowe na koniec 2013 r. wyniosty 5159,0 min zt i byty o 1,9% mniejsze niz
w 2012 r., w tym spadek zobowigzan z tytutu kredytéw i pozyczek wynidst 6,3%.

Przecietne zatrudnienie na podstawie stosunku pracy w jednostkach o liczbie pracujgcych powyzej
9 0s6b w 2013 r. wyniosto 230,3 tys. 0s6b i byto 0 2,1% wieksze w poréwnaniu z 2012 r., przy czym
zatrudnienie w sektorze publicznym spadto o 3,4%, a w sektorze prywatnym wzrosto o 4,2%.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto pracownikéw zatrudnionych na podstawie stosunku
pracy w jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb w 2013 r. wyniosto 2867,1 zti w poréwnaniu
22012 r. zwiekszyto sie 0 2,0%, przy czym szybszy wzrost wynagrodzen wystapit w sektorze publicznym
(0 4,2%) niz prywatnym (o0 1,9%).

Wartos$¢ brutto srodkéw trwatych w podmiotach transportu drogowego o liczbie pracujgcych
powyzej 9 0séb, wedtug stanu w dniu 31 grudnia 2013 r., wynosita 35239,9 min zt (w biezacych cenach
ewidencyjnych) i wzrosta o 6,8% wobec poprzedniego roku oraz o 16,1% w stosunku do 2011 r.
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W pordéwnaniu z 2012 r. wartos$¢ brutto sSrodkdw trwatych zwiekszyta sie we wszystkich grupach
rodzajowych: srodki transportu — o 7,3%, budynki i budowle — 0 5,9%, maszyny, urzadzenia techniczne
i narzedzia—o04,3%.

Wykres 5. Struktura wartos$ci brutto srodkéw trwatych w transporcie drogowym

2012 72,4% 8,8% 18,8%
2013 72,7% 8,6% 18,7%

Srodki transportu W Maszyny, urzadzenia B Budynki
techniczne i narzedzia i budowle

W 2013 r. wartos¢ poniesionych naktadéw inwestycyjnych na zakup srodkdéw trwatych w przedsiebiorstwach
transportu drogowego o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb wyniosta 3403,8 min zt, w tym na $rodki
transportu — 2627,4 min zt, budynki i budowle —544,1 min zt, a na maszyny, urzgdzenia techniczne
i narzedzia —221,7 min zt.

Wykres 6. Struktura naktaddéw inwestycyjnych na transport drogowy
wedtug grup rodzajowych srodkéw trwatych
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W 2013 r. odnotowano spadek w skali roku wartosci naktadéw inwestycyjnych (w cenach biezacych)
—010,0%. Najwieksze naktady inwestycyjne (77,2% ogdtu poniesionych naktadow) dotyczyty sSrodkow
transportu, a ich wysoko$¢ w poréwnaniu do 2012 r. zmniejszyta sie 0 9,5%.
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Wykres 7. Dynamika poniesionych naktadéw na transport drogowy
wedtug grup rodzajowych srodkéw trwatych (rok poprzedni = 100)
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I Infrastruktura, srodki transportu i ruch drogowy

Sie¢ drog publicznych

W Polsce podejmowane sg liczne dziatania na rzecz zwiekszenia sieci drég oraz poprawy stanu
technicznego i bezpieczenstwa drég publicznych. Ptynnosc ruchu i przepustowos¢ drég majg znaczenie
dla przedsiebiorstw swiadczgcych ustugi transportowe i wptywajg na ich rachunek ekonomiczny.

Wedtug stanu na koniec 2013 r. sie¢ drég publicznych w Polsce wyniosta 415132,6 km. Drogi
o nawierzchni twardej posiadaty dtugosé 285165,1 km (68,7% dtugosci drég publicznych), z czego
92,1% tych drég miato nawierzchnie ulepszona.

Wykres 8. Struktura drég publicznych w 2013 r.
Stan w dniu 31 XII

B Krajowe
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Zr6dto: dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

W 2013 r. dtugos¢ drég krajowych wyniosta 19295,8 km, co stanowito 4,6% sieci drég w Polsce.
Na podstawie raportu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, na koniec 2013 r., 66,1% dréog
krajowych byto w stanie dobrym, 21,4% posiadato stan niezadawalajacy, a 12,5% charakteryzowato
sie ztym stanem nawierzchni.
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O stanie nawierzchni sieci drég informuje rozktad ocen wyrazony wedtug czterostopniowej skali
(klasa A — stan dobry, B — zadawalajacy, C — niezadawalajacy, D — zty) dla parametréw techniczno-
eksploatacyjnych, ktory przedstawiono ponizej.

Tablica 1. Ocena parametréw techniczno-eksploatacyjnych nawierzchni sieci drég
krajowych w 2013 r.

Stan spekan HDRTIOE Kolein S Vyz*gglcvlvwgﬁll

Klasa pe podtuzna y powierzchni p ngV\IIJe

w % droég krajowych ogétem

A 54,3 75,4 65,9 76,0 18,8
B 35,0 19,8 19,6 21,8 61,2
C 6,9 3,3 8,0 19 16,7
D 3,7 1,5 6,4 0,3 3,3

Zr6dto: dane Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Dtugos¢ drég wojewddzkich w 2013 r. wyniosta 28479,5 km, z czego 99,8% stanowity drogi o nawierzchni
twardej. Wsréd drég powiatowych (o dtugosci 125273,9 km) nawierzchnie twarda posiadato 91,3%,
a sposrdéd drég gminnych (242083,4 km) — 50,8%.

Wykres 9. Drogi samorzadowe wedtug rodzaju nawierzchni w 2013 r.
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Zrédto: dane Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.
Wskaznik gestosci drég o nawierzchni twardej w 2013 r. wynidst 91,2 km na 100 km? i wykazywat duze

zréznicowanie terytorialne. Najwyzsza jego warto$¢ odnotowano w wojewddztwie $lgskim (188,0)
i matopolskim (158,9), a najnizsza — w warminsko-mazurskim (54,1) i zachodniopomorskim (59,8).
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Wykres 10.  Drogi publiczne o twardej nawierzchni na 100 km2 wedtug wojewédztw
w2013 r.
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Zr6dto: opracowanie wtasne na podstawie danych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad.

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej stworzyto mozliwos¢ skorzystania z funduszy strukturalnych
w celu modernizacji systemu transportowego, w tym autostrad i drég szybkiego ruchu. Pomimo,
iz dtugosc¢ drog szybkiego ruchu systematycznie rosnie, to Polska wcigz nalezy do krajéw o najstabiej
rozwinietej sieci drég ekspresowych i autostrad w Europie. W 2013 r. przybyto 116,7 km autostrad
i 191,9 km drdg ekspresowych; ich udziat w ogdlnej dtugosci drég o nawierzchni twardej w kraju
wyniést odpowiednio 0,5% i 0,4%).

Tablica 2. Dtugosc¢ drég szybkiego ruchu
2012 2013
Drogi szybkiego ruch
glszy g0 ruchu w km
Autostrady 1365,1 1481,8
Drogi ekspresowe 1052,1 1244,3

W stosunku do 2010 r. odnotowano znaczny wzrost dtugosci autostrad — o0 624,8 km (0 72,9%) i drég
ekspresowych — 0 569,3 km (o0 84,3%).

Opracowany przez Ministerstwo Infrastruktury Program Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015
okresla cele i priorytety inwestycyjne, gtdwnie poprzez rozwaj transeuropejskich sieci TEN-T, utworzonych
z najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych krajowych sieci transportowych. Drogowa Transeuropejska
Sie¢ Transportowa TEN-T obejmuje w Polsce 4816 km drég — gtdwnie szlaki, na ktérych najwieksze
jest obcigzenie ruchem tranzytowym.
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Srodki transportu

Liczba pojazdéw samochodowych i ciggnikow zarejestrowanych (na podstawie Centralnej Ewidencji
Pojazdéw prowadzonej przez Ministerstwo Spraw Wewnetrznych) wedtug stanu w dniu 31 XI11 2013 r.
wyniosta 25,7 min (wobec 24,9 min przed rokiem). W poréwnaniu z koricem 2012 r. najbardziej zwiekszyta
sie liczba ciggnikow siodtowych (o0 9,0%), samochoddw specjalnych (o 8,4%), motocykli (o 4,1%)
i samochoddw osobowych (o 3,4%). Liczba samochoddw ciezarowych byta wieksza o 1,4%, a liczba autobuséw
—02,7%. Ponadto liczba motorowerdéw (nieujmowanych w ogélnej liczbie pojazdéw samochodowych)
zwiekszyta sie w tym okresie 0 5,7%.

Wykres 11. Pojazdy samochodowe i ciggniki wedtug wojewddztw w 2013 r.
Stan w dniu 31 XII
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Zr6dto: dane Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Samochody osobowe stanowig najwiekszy udziat w ogdlnej liczbie pojazdéw samochodowych
i ciggnikow. W 2013 r. udziat ten utrzymat sie na zblizonym poziomie jak przed rokiem i wynidst 75,5%.

Wskaznik motoryzacji (liczba samochodéw osobowych przypadajaca na 1000 ludnosci) w 2013 r.
wynidst 504 (wobec 486 w 2012 r.). Najwyzszg wartos¢ tego wskaznika zanotowano w wojewddztwach:
wielkopolskim (564), mazowieckim (553) i opolskim (550), a najnizszy —w podlaskim (434), podkarpackim
(446) i warminsko-mazurskim (450). Najczesciej samochody osobowe posiadaty silniki benzynowe; ich
udziat w ogdlnej liczbie samochoddédw osobowych w 2013 r. wynidst 56,4% (wobec 57,7% w 2012 r.).
Samochody na olej napedowy stanowity 27,1% (przed rokiem — 25,8%), natomiast udziat samochoddéw
na gaz (LPG) pozostat na takim samym poziomie jak w 2012 r. (14,7%).

Wiekszos$¢ zarejestrowanych samochoddw osobowych (71,2%) miata powyzej 11 lat; ich udziat obnizyt
sie w poréwnaniu z 2012 r. (0 0,6 p. proc). Zmniejszyt sie takze udziat pojazdéw w wieku do 5 lat
(0 0,7 p. proc.) do poziomu 9,6%.
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Wykres 12.  Struktura zarejestrowanych samochodéw osobowych wedtug grup wieku
w2013 r.
Stan w dniu 31 XII
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Zré6dto: dane Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

Z danych Ministerstwa Finansow wynika, ze w 2013 r. do Polski sprowadzono 711,9 tys. uzywanych aut
z krajéw UE, tj. wiecej 0 8,3% w poréwnaniu z 2012 r. Samochody osobowe w wieku do 4 lat stanowity
7,7% importu uzywanych aut, 5-10 lat— 43,9%, a 11 lat i wiecej — 48,3% (w 2012 r. odpowiednio 8,1%,
45,6%, 46,3%). Najpopularniejszg marka wsrdod sprowadzanych samochoddw pozostaje niezmiennie od
lat Volkswagen, ktérego w 2013 r. sprowadzono 109,0 tys. szt., tj. 15,3% ogdtu importu uzywanych aut.

Wykres 13. Struktura importowanych uzywanych samochodéw osobowych
wedtug grup wieku w 2013 r.
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Zro6dto: dane Ministerstwa Finanséw.
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Wykres 14. Import uzywanych samochodéw osobowych wedtug wybranych marek
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Zro6dto: Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego - na podstawie danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw.

Samochody ciezarowe stanowig druga pod wzgledem liczebnos$ci kategorie w grupie pojazdéw
samochodowych i ciggnikéw zarejestrowanych w Polsce. Dominujg samochody ciezarowe o tadownosci
nieprzekraczajgcej 1,5 tony !, ktérych udziat w 2013 r. utrzymat sie na poziomie zblizonym jak w roku
poprzednim i wynidst 78,8%, a liczba tych pojazddw zwiekszyta sie w skali roku o 1,4%. Najwiekszy
wzrost liczby samochodéw odnotowano w grupie pojazdéw o fadownosci 15,0-19,9 ton (o 3,4%),
10,0-14,9 ton (o 3,1%) oraz 1,5-2,9 ton (o 2,5%). Wéréd samochoddw ciezarowych co trzeci byt
w wieku powyzej 20 lat, a co pigty — w wieku 6-11 lat. Najmniej liczng grupe stanowity pojazdy nowe
(w wieku do 2 lat); ich udziat systematycznie zmniejsza sie (w poréwnaniu z 2012 r. — 0 2,7 p. proc.,
az2010r.— 05,0 p. proc.).

Wykres 15. Samochody ciezarowe wedtug grup wieku w 2013 r.
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Zr6dto: dane Ministerstwa Spraw Wewnetrznych.

W Polsce zlokalizowane sg trzy Swiatowe koncerny produkujgce samochody osobowe i uzytkowe: Fiat
Auto Poland (Tychy), Volkswagen (Poznan), Opel Polska (Gliwice). W 2013 r. z tasm produkcyjnych zjechato
475,1 tys. sztuk samochoddw osobowych, tj. 0 12,0% mniej niz rok wczesniej. Produkcja samochodow
ciezarowych i ciggnikéw samochodowych wyniosta 111,0 tys. pojazddw i byta wyzsza 0 12,7% w poréwnaniu
22012 ., a produkcja pojazddw transportu publicznego (do przewozu 10 oséb i wiecej) wyniosta 4,1 tys.
sztuk i wzrosta o 2,5%.

! Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami dotyczacymi rejestracji pojazdow, w grupie tej rejestrowane sg réwniez
samochody osobowe z tzw. ,kratka”.
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Wedtug Instytutu Badania Rynku Motoryzacyjnego Samar produkcja samochodéw osobowych i lekkich
samochoddéw dostawczych w 2013 r. wyniosta 575117 szt. i byta nizsza 0 9,6% w stosunku do 2012 r.
Liderem wsréd koncernow produkujgcych samochody w Polsce byt Fiat Auto Poland, ktérego udziat
w rynku motoryzacyjnym wynidst 51,4% (wobec 54,8% w 2012 r.).

Wykres 16. Produkcja samochodéw osobowych i pojazdéw ciezarowych
tys. szt.
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Zréodto: dane Instytutu Badai Rynku Motoryzacyjnego SAMAR.

Wedtug danych Komendy Gtéwnej Policji w 2013 r. wszczeto 15465 postepowan w sprawach kradziezy
samochoddw, tj. o 765 mniej niz rok wczesniej. Wskaznik wykrywalnosci sprawcéw kradziezy
samochoddw wynidst 23,0% i byt 0 1,2 p. proc wyzszy niz w 2012 r. Najczesciej kradzionymi markami
samochoddw byty: Volkswagen Golf, Volkswagen Passat, Audi A4, Seat Leon, Audi A6, Honda Civic.
Z pierwszej dziesiatki listy najpopularniejszych kradzionych marek ,wypadty” Fiat Cinquecento i Skoda
Octavia, natomiast znalazty sie na niej Ford Mondeo i Toyota Corolla.

Wykres 17. Marki samochodéw najcze$ciej zgtaszane jako utracone
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Zrédto: dane Komendy Gtéwnej Policji.
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Ruch drogowy na terytorium kraju w 2013 r. wynidst 212,2 mld wozokilometréow i w poréwnaniu
do 2012 r. wzrést 0 2,2%. Odnotowany wzrost ruchu drogowego dotyczyt motocykli (0 10,1%), samochoddow
osobowych (0 2,2%), pojazdow ciezarowych (o 1,7%) natomiast natezenie ruchu zmniejszyto sie
w przypadku autobuséw (o 2,5%).

Wykres 18. Ruch drogowy na terytorium kraju wedtug rodzaju pojazdéw
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Zréodto: dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

I Transport towarowy

W 2013 r. w Polsce wszystkimi rodzajami transportu przewieziono 1848,3 min ton tadunkdw,
tj. 0 3,3% wiecej niz w roku poprzednim oraz wykonano prace przewozowa na poziomie 347,9 mld
tonokilometroéw, tj. wieksza o 6,8%. Dominujgcym rodzajem transportu byt transport drogowy,
a jego udziat w przewozach tadunkéw wszystkimi rodzajami transportu wzrést w skali roku
00,5 p. proc. do 84,0%.

Wykres 19. Struktura pracy przewozowej wedtug rodzajéow transportu w 2013 r.
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W 2013 r. transportem drogowym przewieziono 1553,1 mlIn ton tadunkéw, tj. 0 4,0% wiecej niz przed
rokiem (w 2012 r. wystgpit spadek o 6,4%). Wykonana praca przewozowa transportu drogowego
wyniosta 259,7 mld tonokilometréow i byta wieksza 0 11,3% niz w 2012 r. (wobec wzrostu 0 6,6% przed
rokiem). Udziat transportu zarobkowego w przewozach ogétem uksztattowat sie na poziomie 55,2%,
a gospodarczego — 44,8%, natomiast w pracy przewozowej — odpowiednio 83,2% i 16,8%.

Wykres 20. Dynamika przewozéw tadunkéw w transporcie drogowym
(rok poprzedni = 100)
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W 2013 r. transportem zarobkowym przewieziono 858,0 min ton (wiecej o 6,1% niz przed rokiem)
i wykonano 216,2 mld tonokilometrow (wiecej o 11,5%). Transportem gospodarczym dostarczono
695,1 min ton tadunkdéw (o 1,5% wiecej niz w roku poprzednim), przy wykonanej pracy przewozowej
wiekszej niz przed rokiem o 10,4%.

W 2013 r. wiekszo$¢ tadunkéw przewieziono transportem krajowym; jego udziat w przewozie
tadunkéw ogdtem zmniejszyt sie w skali roku o 1 p. proc. do 85,9% — w liczbie przewiezionych ton,
awzrésto 0,5 p. proc. do 40,5% — w wielkosci wykonanej pracy przewozowej. W 2013 r. w poréwnaniu
z rokiem poprzednim przewozy tadunkéw transportem miedzynarodowym zwiekszyty sie 0 12,9%,
a praca przewozowa — 0 10,5%.

Wykres 21. Praca przewozowa w transporcie drogowym
mld t-km
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W 2013 r. najwiekszy udziat w przewozach tadunkédw miaty przewozy wewnatrz wojewddztw i stanowity
one 66,8% wszystkich tadunkdéw przyjetych do przewozu (przed rokiem 69,3%) oraz 66,3% —tadunkdéw
nadanych (wobec 69,0% w 2012 r.). Wéréd wszystkich tadunkéw przyjetych, udziat przewozéw
w relacjach miedzywojewddzkich wynidst 28,6%, natomiast wsrdéd tadunkéw nadanych —28,4% (w 2012 .
odpowiednio 26,1% i 26,0%). Najmniejszy udziat stanowity przewozy tadunkéw w relacji z zagranica,
tj. 4,6% wszystkich przewozow z przyjecia i 5,3% — z nadania (przed rokiem odpowiednio 4,5% i 5,0%).

Najwiecej przewozdéw tadunkédw do innych wojewddztw w 2013 r. nadano z wojewddztw: mazowieckiego
(12,0%), $laskiego (11,4%) i wielkopolskiego (9,9%), a najmniej—z lubuskiego (2,2%), podlaskiego (3,1%)
i podkarpackiego (3,2%). Z innych wojewddztw najczesciej przyjmowano tadunki do wojewddztw:
mazowieckiego (13,6%), slaskiego (11,4%) i wielkopolskiego (11,3%), a najrzadziej — do podlaskiego
(2,7%), opolskiego (2,9%), warminsko-mazurskiego oraz lubuskiego (po 3,4%).

W 2013 r. najwiekszy wzrost w krajowym transporcie drogowym w stosunku do 2012 r. odnotowano
w przewozach mebli, pozostatych wyrobdéw gotowych (o 66,9%), drewna, wyrobdéw z drewna i korka
(bez mebli), wyrobow ze stomy, papieru i wyrobow z papieru, wyrobow poligraficznych oraz nagran
dzwiekowych (o 26,6%), produktéw spozywczych, napojéw i wyrobdéw tytoniowych (o 26,0%) oraz
metali, wyrobdw metalowych gotowych (o 21,7%), a najwiekszy spadek — w przewozach surowcow
wtdrnych, odpadéw komunalnych (o 17,2%), wegla kamiennego, brunatnego; ropy naftowej i gazu
ziemnego (o 11,5%) oraz pustych kontenerdéw i opakowania (o 4,8%).

W strukturze przewozow transportem krajowym wedtug grup tadunkéw najwiekszy udziat w 2013 r.
stanowity przewozy rud metali i pozostatych produktéw gérnictwa i kopalnictwa (33,5%), wyrobdéw
z pozostatych surowcéw niemetalicznych (14,6%), produktéw spozywczych, napojow i wyrobow
tytoniowych (9,6%), surowcéw wtdrnych, odpadéw komunalnych (9,4%) oraz produktéw rolnictwa,
fowiectwa, lesnictwa, rybactwa i rybotéwstwa (6,5%).

Wykres 22. Struktura przewozoéw tadunkéw w transporcie krajowym
wedtug grup tadunkéw
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W 2013 r., podobnie jak w latach poprzednich, odnotowano wzrost przewozdéw tadunkéw eksportowanych
iimportowanych transportem drogowym. Przewozy tadunkéw eksportowanych wyniosty 62,9 min ton
i byty wieksze 0 10,6% niz przed rokiem. W wiekszosci realizowane byty one do krajow Unii Europejskiej
(ich udziat wzrést w skali roku o 1,1 p. proc. do 90,9%), z czego najwiecej do Niemiec (38,9%). Znaczny
udziat miaty réwniez przewozy tadunkéw eksportowanych do Czech, Francji, Rosji, Stowacji, Wtoch,
Litwy i Wielkiej Brytanii.

Wykres 23. Struktura przewozo6w tadunkéw eksportowanych w 2013 r.
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W 2013 r. przewozy fadunkéw importowanych osiggnety poziom 53,7 min ton i byty wieksze o 4,1%
niz przed rokiem (w 2012 r. wzrost w skali roku wynidst 23,3%). W latach 2012 i 2013 okoto 98% fadunkdw
przywieziono z krajow Unii Europejskiej, najwiecej z Niemiec, Czech, Stowacji, Wtoch i Holandii.

Wykres 24. Struktura przewozow tadunkéw importowanych w 2013 r.
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I Transport pasazerskKi *

W 2013 r. wszystkimi rodzajami $rodkéw zbiorowego transportu publicznego ® przewieziono 739,6 min
pasazerdw, tj. 0 5,2% mniej niz przed rokiem. Najwiekszy udziat w tych przewozach stanowit transport
samochodowy (62,2%), ktédrym w 2013 r. przewieziono 459,9 min osdb, tj. 0 7,5% mniej nizw 2012 r.

W 2013 r. transportem drogowym (komunikacjg miejskg i zamiejska) przewieziono tgcznie 4081 min
pasazerow, tj. 0 6,5% mniej niz przed rokiem. Spadek przewozéw zanotowano zaréwno w komunikacji
miejskiej, jak i miedzymiastowej.

Wykres 25. Przewozy pasazeréw
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W 2013 r. transport miejski realizowany byt na liniach komunikacyjnych o dtugosci 54,2 tys. km,
tj. 0 1,4% wiekszej niz w roku poprzednim. Dtugos¢ linii autobusowych w poréwnaniu do 2012 r.
zwiekszyta sie 0 1,3%, tramwajowych — 0 4,3%, a trolejbusowych —o 1,6%. Wielko$¢ taboru komunikacji
miejskiej ksztattowata sie na podobnym poziomie jak przed rokiem; liczba autobuséw wyniosta
11,5 tys. (o tgcznej liczbie miejsc —1244,1 tys.), tramwajow — 3,4 tys. (473,0 tys. miejsc), a trolejbusow
— 177 (17,1 tys. miejsc). W 2013 r. taborem komunikacji miejskiej przewieziono tgcznie 3621 min
pasazeréw (o 6,4% mniej nizw 2012 r.).

W skali roku zwiekszyta sie liczba taboru komunikacji miejskiej przystosowanego do przewozu oséb
niepetnosprawnych: autobuséw — o 0,8%, tramwajow — o 10,9%.

Regularna komunikacja autobusowa miedzymiastowa prowadzona byta na 16,4 tys. linii krajowych
o dtugosci 838,7 tys. km. W ogdlnej liczbie linii krajowych dominowaty linie podmiejskie, ktore stanowity
77,3%. Liczba autobusow eksploatowanych przez jednostki transportu samochodowego w komunikacji
krajowej wyniosta 14,6 tys. (o tacznej liczbie 748,0 tys. miejsc) i byta mniejsza 0 3,0% niz w 2012 r.

W komunikacji autobusowej przedsiebiorstwa nalezace do sektora publicznego przewiozty 32,9%

ogotu pasazerdw (w 2012 r. — 37,3%), zas sektora prywatnego — 67,1% (w 2012 r. — 62,7%).

W 2013 r. komunikacjg miedzymiastowg przewieziono 457,2 min pasazerdw, tj. 0 7,6% mniej niz przed
rokiem. W odniesieniu do 2012 r. liczba pasazerdw przewiezionych w komunikacji regularnej zmalata
0 7,1%, w przewozach pozostatych — o0 27,5%, natomiast w komunikacji regularnej specjalnej — spadta
02,8%.

2 Dotyczy podmiotéw o liczbie pracujacych powyzej 9 oséb. * Bez przedsiebiorstw komunikacji miejskiej.
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W 2013 r. dominujacy udziat w przewozach pasazeréw komunikacjg krajowa stanowity przewozy
komunikacja regularng (83,9% przewozéw ogdtem). W stosunku do roku poprzedniego w komunikacji
regularnej odnotowano spadek przewozoéw z biletami miesiecznymi pracowniczymi (o 2,5%), z biletami
jednorazowymi (0 9,3%) oraz miesiecznymi szkolnymi (o 5,7%). W komunikacji regularnej specjalnej
w przewozach szkolnych nastgpit wzrost 0 0,1%, a pracowniczych — spadek o 5,3%.

Wykres 26. Przewozy pasazeréw w komunikacji krajowej w 2013 r.

3,99

Z biletami jednorazowymi

37,4% Z biletami miesiecznymi
B Na podstawie umoéw
M Pozostate przewozy

46,5%

W 2013 r. w regularnej komunikacji autobusowej funkcjonowato 111 linii miedzynarodowych
(o 5 mniej niz przed rokiem) o tgcznej dtugosci 150,3 tys. km (mniejszej o 2,9 tys. km).

Liczba autobuséw eksploatowanych przez jednostki transportu samochodowego w komunikacji
miedzynarodowej wyniosta 1819 (o tgcznej liczbie miejsc 90,4 tys.) i byta mniejsza 0 3,7% nizw 2012 .
Przewozy pasazerdw ksztattowaty sie na poziomie 2,8 min i zwiekszyty sie w skali roku o 14,0%. Przewozy
w ramach komunikacji regularnej i regularnej specjalnej (stanowigce 64,2% ogétu przewozéw pasazeréw
w komunikacji miedzynarodowej) wzrosty o 3,4%, natomiast przewozy pozostate —zwiekszyty sie 0 39,6%.

Najwiekszg liczbe przewiezionych pasazeréw w ramach komunikacji miedzynarodowej odnotowano
w wojewddztwie opolskim — 804,1 tys. (28,8% ogdtu przewozdw), a najmniejszg — w wojewddztwie
Swietokrzyskim — 2,7 tys. (0,1%).

W komunikacji miedzynarodowej najwiekszy udziat w przewozach pasazeréw w 2013 r. odnotowano
w relacji z Niemcami (44,3% wszystkich przewozéw miedzynarodowych), Francja (10,2%), Czechami
(7,9%), Wtochami (7,5%) oraz Austrig (5,8%). Sposrod wymienionych krajow wzrost przewozéw
pasazeréw w poréownaniu z 2012 r. wystgpit w relacji z Austrig (o 79,3%), Francja (o 66,8%), Czechami
(0 22,5%) i Niemcami (o 2,8%), spadek natomiast —z Wiochami (o 11,3%).
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Wykres 27. Przewozy pasazeréw w komunikacji miedzynarodowej wedtug kierunkow
przewozuw 2013 r.
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44,3% Wtochy
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Stacje paliw, zuzycie paliwa i wplyw transportu drogowego
na srodowisko

Prowadzona polityka unijna promuje produkcje oraz wykorzystanie ekologicznie czystych i energo-

oszczednych pojazddw transportu drogowego, co znajduje odzwierciedlenie w zapisach Biatej Ksiegi

Transportuz 2011r.

Zaktada ona, ze efektywny transport jest warunkiem koniecznym do rozwoju gospodarki oraz
spoteczenstwa w Europie. Rozwdj transportu drogowego powoduje rosngce zapotrzebowanie na
paliwa. W Polsce pomimo zwiekszajgcego sie zuzycia paliw, liczba stacji prowadzacych ich dystrybucje
systematycznie zmniejsza sie i na koniec 2013 r. wyniosta ona 9053, co oznacza spadek w skali roku
0 4,5%. Najwiekszy spadek liczby stacji paliw wystgpit w wojewddztwach: swietokrzyskim (o0 21,7%),
matopolskim (o 18,9%) oraz dolnoslgskim (o 17,5%), natomiast wzrost — m.in. w wojewddztwach:
lubelskim (o 16,7%), wielkopolskim (o 10,8%) i zachodniopomorskim (o 7,9%). Najliczniej stacje paliw
zlokalizowane byty w wojewddztwie mazowieckim (1228), a najmniejszg ich liczbe odnotowano
w wojewddztwie opolskim (227).

Wykres 28.  Liczba stacji paliw wedtug wojewddztw
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Stacje paliw w Polsce nalezg gtéwnie do sektora prywatnego, ktéry w 2013 r. skupiat 97,9% wszystkich
stacji. Stanowity one w przewazajacej wiekszosci prywatng wtasno$é krajowq (69,8%), natomiast udziat
wtasnosci zagranicznej wyniost 13,6% i wzrdst 0 0,8 p. proc. w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Wedtug danych Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) w 2013 r. liderem
rynku stacji paliw pozostat PKN ORLEN (1778). W sieci tej przybyto 11 stacji paliw jako wynik dziatan
polegajgcych na budowie nowych lub zawieraniu nowych uméw z innymi operatorami na zasadach
franszyzy. Polityke rozbudowy sieci kontynuowata druga co do wielkosci grupa koncernu krajowego
LOTOS, ktéra miata na koniec 2013 r. 439 stacji paliw. Wsréd koncerndw zagranicznych nadal liderem
pozostawaty: BP — 461 stacje, Shell — 378 i Statoil — 354.

Wykres 29. Stacje paliw wedtug operatoréw w 2013 r.
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Zr6dto: dane Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego.

W 2013 r. koncerny krajowe wyprodukowaty 19156 tys. m?® paliw ciektych (benzyny silnikowe, olej
opatowy, gaz ptynny LPG), tj. 0 0,6% wiecej niz rok wczesniej, przy czym produkcja benzyny silnikowej
wzrosta 0 1,1%, a oleju napedowego — 0 0,5%, natomiast gazu LPG spadta o0 4,1%. Produkcja krajowa
nie zaspokaja popytu na paliwa, dlatego jego niedobdr uzupetnia sie importem, ktéry w 2013 r.
wynidst 5301 tys. m? paliw ciektych i byt nizszy o 3,5% w stosunku do roku poprzedniego i 0 29,0%
w poréwnaniu z 2011 r.

Tablica 3. Produkcja i import paliw silnikowych
2012 2013
Wyszczeg6lnienie produkcja import produkcja import
w tys. m?

OGOLEM 19051 5492 19156 5301
Benzyny silnikowe 5357 596 5419 597
Olej napedowy 13040 1489 13110 1027
Gaz ptynny 654 3407 627 3677

Zrédto: dane Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego.

Wedtug danych szacunkowych Polskiego Zwigzku Przemystu i Handlu Naftowego oraz Ministerstwa
Finanséw w 2013 r. konsumpcja paliw silnikowych w Polsce wyniosta 22561 tys. m*®i zmniejszyta sie
03,5% w stosunku do roku poprzedniego. Spadek sprzedazy odnotowano w przypadku oleju napedowego
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(0 6,1%), ktory jest gtdwnym paliwem transportowym oraz benzyn silnikowych (o 2,2%). Modernizacja
drég oraz wyposazenie samochoddw w coraz nowsze silniki benzynowe powoduje utrzymanie sie
malejacego trendu na konsumpcje benzyn silnikowych.

Wykres 30. Szacunkowa wielko$¢ konsumpcji paliw silnikowych
min m?
6
14 Benzyna
12 .
w tym import
10
8 M Olej napedowy
6 B wtymimport
4 M Gaz (LPG)
2 w tym import
0

2012 2013

Zréodto: dane Ministerstwa Finanséw i Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego.

Jakos$¢ stosowanego paliwa ma wptyw na wielko$¢ jego zuzycia przez pojazdy samochodowe. Od kilku
lat Panstwowa Inspekcja Handlowa prowadzi kontrole jakosci paliw sprzedawanych na stacjach, a jej
wyniki publikowane sg w raportach sporzadzanych przez Urzagd Ochrony Konkurencji i Konsumentdw.
W 2013 r. skontrolowano 945 stacji paliw, pobierajgc 945 probek paliw ciektych. Norm nie spetniato
37 (3,92%) probek (rok wczesniej — 5,42%). Mniej zastrzezen niz przed rokiem dotyczyto jakosci oleju
napedowego —zakwestionowano 22 (5,42%) przebadanych prébek (w 2012 r. — 7,84%). Nieco pogorszyta
sie jakos¢ benzyny; wymaganiom nie odpowiadato 15 (2,78%) prébek (rok wczesniej — 1,43%). Najwieksze
odstepstwa od norm jakosciowych paliw ciektych stwierdzono w wojewddztwach: opolskim—-11,11%
probek, podkarpackim — 10,20%, lubelskim — 6,78%, tédzkim — 5,56% probek. Nieprawidtowosci nie
odnotowano w wojewddztwach: kujawsko-pomorskim, matopolskim i warminsko-mazurskim.

Tablica 4. Liczba skontrolowanych stacji oraz udziat prébek niespetniajacych

wymagan jako$ciowych wedtug wojewo6dztw w 2013 r.

Liczba skon- Liczba zbadanych probek Ll{l?:;;}e?;?;g(
Wojewddztwa trolowanych cygh wyma-
stacjl benzyna bez- | benzyna bez- gan lakosf)“"
b otowiowa 95 | otowiowa 98 wychw %
POLSKA 945 406 417 122 3,92
Dolnoslaskie 75 33 31 11 5,33
Kujawsko-pomorskie 61 24 27 10 -
Lubelskie 59 21 28 10 6,78
Lubuskie 30 13 12 5 3,33
toédzkie 54 25 26 3 5,56
Matopolskie 84 40 35 9 -
Mazowieckie 115 50 54 11 3,48
Opolskie 27 13 10 4 11,11
Transport drogowy w Polsce w latach 2012 i 2013
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Tablica 4. Liczba skontrolowanych stacji oraz udziat prébek niespetniajacych
wymagan jako$ciowych wedtug wojewodztw w 2013 r. (dok.)
Liczba skon- Liczba zbadanych probek Ll{l?:;;}e?;?;g(
Wojewddztwa trolowanych cych wyma-
S benzyna bez- | benzyna bez- gan jak"égio'
b otowiowa 95 | otowiowa 98 wychw %
Podkarpackie 49 23 20 6 10,20
Podlaskie 38 15 18 5 5,26
Pomorskie 60 23 26 11 3,33
Slaskie 89 44 37 8 4,49
Swietokrzyskie 30 10 16 4 3,33
Warminsko-mazurskie 41 14 21 6 -
Wielkopolskie 82 36 35 11 3,66
Zachodniopomorskie 51 22 21 8 1,96

Zrédto: Urzad Ochrony Konkurencji i Konsumentéw na podstawie danych PIH.

Transport drogowy, bazujacy na paliwach ropopochodnych, ma wptyw na wzrost emisji gazéw
cieplarnianych i w sposéb istotny oddziatuje na Srodowisko i ludzi. Emisja gazéw cieplarnianych z transportu
w 2012 r. stanowita 14,0% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych. Transport drogowy wyemitowat
45,1 min ton CO,, tj. 0 1,9 mIn ton mniej niz w 2011 r., przy czym potowa tych zanieczyszczer byta
wynikiem uzytkowania samochoddw osobowych. Oprdécz spadku emisji dwutlenku wegla obserwuje
sie rowniez zmniejszenie poziomu innych zanieczyszczen powietrza, m.in. weglowodoréw, tlenkéw

azotu, czastek statych.

Wykres 31.
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Emisja CO, wedtug rodzajow $srodkow transportu drogowego w 2012 .
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Zr6dto:dane Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzanie Emisjami zatwierdzone przez Ministerstwo Srodowiska.
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I WypadKi drogowe

Stan bezpieczerstwa na polskich drogach w ciggu ostatnich lat ulegt poprawie. Jest to efekt wielu
dziatart podejmowanych przez organy panstwa, samorzady terytorialne, instytucje naukowe, organizacje
pozarzadowe. Przyjety w czerwcu 2013 r. Narodowy Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego jest
kompleksowg strategig bezpieczernistwa na polskich drogach na lata 2013-2020. Celem programu jest
ograniczenie liczby ofiar Smiertelnych do 2 tys. i ciezko rannych —do 6900 oséb w 2020 r. To te cechy
kwalifikuja Polske na jednym z ostatnich miejsc wsrdd krajow europejskich. Gtéwnym czynnikiem
sprawczym wypadkdéw jest niebezpieczne zachowanie uzytkownikow drég (jazda z nadmierng
predkoscig, nietrzezwosc), a ponadto nieodpowiednia jako$¢ infrastruktury drogowej oraz zty stan
techniczny pojazddéw.

W 2013 r. w Polsce doszto do 35,9 tys. wypadkdw drogowych (o 3,2% mniej niz rok wczesniej),
w ktérych zgineto 3357 0sdb (0 6,0% mniej niz w 2012 r.), a rannych zostato 44059 o0sdb (o 3,8% mniej).

Liczba odnotowanych wypadkdéw byta zréznicowana terytorialnie. Najczesciej dochodzito do nich
w wojewddztwach: mazowieckim, $lgskim, tddzkim, a najrzadziej — w podlaskim, lubuskim, opolskim.

Wskaznik liczby wypadkéw na 10 tys. pojazddw silnikowych wykazuje w ostatnich latach tendencje
spadkowa, osiggajgc w 2013 r. poziom 14,0 (w 2012 r. wynidst on 14,9, w 2011 r. — 16,6). Najwyzszg
wartos¢ tego wskaznika odnotowano w wojewddztwie tédzkim (22,0), a najnizszg — w kujawsko-
-pomorskim (8,5).

W 2013 r. liczba kolizji zgtoszonych policji wyniosta 355943, natomiast w 2012 r. 339581.

Wykres 32.  Wypadki drogowe na 100 tys. ludno$ci wedtug wojewédztw w 2013 r.
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Zrb6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzien 15.02.2014 1.
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Wiekszos¢ wypadkéw drogowych powodowana jest przez kierujgcych pojazdami. W 2013 r. kierowcy
byli sprawcami 81,9% wypadkéw drogowych, a gtdwng przyczyna byto niedostosowanie przez nich
predkosci do warunkdéw ruchu (28,2%), nieprzestrzeganie pierwszenstwa (26,1%) oraz nieprawidfowe
zachowanie wobec pieszych (13,8%). Kierowcy samochodéw osobowych spowodowali 22659
wypadkow drogowych (77,2% ogdtu wypadkdéw z winy kierujacego), w ktdérych zgineto 1638 osdb,
a 29841 osdéb odniosto obrazenia. Co druga ofiara $miertelna byta skutkiem wypadku samochodu osobowego,
a na 10 rannych w wypadkach z winy kierujgcego — 8 to ofiary wypadkéw spowodowanych przez
kierowcéw samochoddéw osobowych.

62

Tablica 5. Wypadki wedtug sprawstwa
Wyszczegoélnienie Wypadki Zabici Ranni

OGOLEM 2012 37046 3571 45792
2013 35847 3357 44059
z winy kierujacego 2012 30186 2511 39002
2013 29354 2269 37527
z winy pieszego 2012 3735 625 3182
2013 3182 579 2681
z winy pasazera 2012 125 3 134
2013 132 3 135
wspotwina 2012 508 82 6207
2013 522 76 652
z innych przyczyn 2012 2492 350 2847
2013 2657 430 3064

Zrédto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzier 15.02.2013 1.
i15.02.2014 r.

Wykres 33. Wypadki drogowe wedtug sprawstwa i przyczyn wypadkéw w 2013 1.

Z winy kierujgcego:
B niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu
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B niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami
B nieprzestrzeganie pierwszenstwa przejazdu
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszego
pozostate przyczyny

B Z winy pieszego

81,9% Zinnych przyczyn

Zro6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzien 15.02.2014 r.
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Wykres 34. Struktura wypadkéw drogowych wedtug rodzaju pojazdu sprawcy w 2013 1.

1,0%
1’2%\1,8%

Samochdd osobowy
Samochdd ciezarowy
Motocykl

B Motorower

Rower
Bl Autobus

Inny pojazd
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Zro6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzien 15.02.2014 r.

Pomimo prowadzonych od lat dziatan prewencyjnych i edukacyjnych spoteczenstwa w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, uzytkownicy drég nadal s narazeni na utrate zdrowia i zycia. Jedna
z przyczyn wypadkéw drogowych jest nietrzezwos¢ uzytkownikéw drég. W 2013 r. uczestniczyli oni
w 4028 wypadkach drogowych (11,2% ogdtu wypadkow), w ktérych Smieré poniosto 523 osdb (15,6%
og6tu zabitych), a rannych zostato 4737 osdb (10,8% ogdtu rannych).

Wykres 35. Ofiary Smiertelne w wypadkach drogowych z udziatem nietrzezwych
uczestnikéw ruchu drogowego wedtug wojewddztw
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Zrb6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzief 15.02.2013 r.
115.02.2014 .

W 2013 r. kierujacy pod wptywem alkoholu spowodowali 2165 wypadkow (o 7,3% mniej nizw 2012 r.),
w ktorych zgineto 288 0sdb (0 5,9% mniej w poréwnaniu z poprzednim rokiem), a obrazenia odniosto
2791 oséb (o 10,7% mniej). Najwiekszy udziat w wypadkach drogowych nietrzezwych kierowcow
odnotowano w grupie wiekowej 25-39 lat (39,3%). Niepokojacy jest fakt, ze odnotowuje sie udziat
nietrzezwych kierowcéw w grupie oséb niepetnoletnich (do 17 lat). W 2013 r. byli oni sprawcami 40
zdarzen na drodze, w wyniku ktérych zgineta 1 osoba, a 52 odniosty obrazenia.
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Wykres 36. Nietrzezwi kierujacy sprawcy wypadkéw drogowych wedtug grup wieku
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Zré6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dziei 15.02.2013 r.
115.02.2014 r.

Tablica 6. Ofiary wypadkéw wedtug uzytkownikéw drég w 2013 .

Wyszczegoélnienie Ofiary Zabici Ranni
OGOLEM 47416 3557 44059
Piesi 9942 1140 8802
Kierujacy pojazdami 22932 1566 21366

w tym:
samochodami osobowymi 13687 871 12816
rowerami 4448 304 4144
motocyklami 2050 242 1808
motorowerami 1712 55 1657
samochodami ciezarowymi 737 67 670
ciggnikami 83 14 69
autobusami 71 3 68
tramwajami, trolejbusami 11 - 11
innymi pojazdami 133 10 123
Pasazerowie 14542 651 13891
w tym:
samochoddéw osobowych 11885 577 111308
autobusow 1331 15 1316
samochododw ciezarowych 418 23 395
motorowerow 276 7 269
motocykli 278 11 267
tramwajow, trolejbuséw 170 2 168
ciggnikéw 42 10 32
rowerow 32 2 30
innych pojazdéw 110 4 106

Zr6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dziet 15.02.2014 1.
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Sposrad smiertelnych ofiar wypadkdw w 2013 r. najliczniejszg grupe (941 osdb, tj. 28,0%) stanowity
osoby w grupie wieku 40-59 lat, natomiast wsrdd rannych —w grupie 25-39 lat (12435 osdb, tj. 28,2%).

Prowadzone od kilku lat kampanie informacyjne i edukacyjne, majgce na celu poprawe bezpieczenstwa
dzieci na drogach, przyczyniaja sie do systematycznego zmniejszania liczby wypadkéw drogowych,
ktérych udziatem sg dzieci w wieku 0-14 lat. W 2013 r. odnotowano 3747 takich wypadkéw
i w poréwnaniu z 2012 r. liczba ta zmniejszyta sie o0 225 (0 6,1%).

Tablica 7. Ofiary wypadkéw drogowych wéréd dzieci i mtodziezy
. Zabici Ranni
Grupy wieku
2012 2013 2012 2013
0-6 lat 31 31 1192 1162
7-14 lat 58 59 2753 2585

Zré6dto: dane Komendy Gtéwnej Policji wygenerowane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji na dzier 15.02.2013 1.
i15.02.2014r.

W wypadkach drogowych z udziatem dzieci w wieku 0-14 lat Smieré poniosto 90 dzieci, a 3747 doznato
obrazen. W stosunku do 2012 . liczba zabitych dzieci w zdarzeniach drogowych wzrosta o 1 ofiare,
a liczba rannych —zmalata o 198.

Niedostateczny poziom bezpieczeristwa na drogach wptywa na wysokie koszty nastepstw wypadkow
drogowych pokrywanych przez ubezpieczycieli. Ubezpieczenia komunikacyjne od wielu lat sg
najwazniejszym segmentem polskiego rynku ubezpieczen i stanowig ponad potowe ubezpieczen
majatkowych zaréwno pod wzgledem przypisu sktadki, jak i wyptaconych odszkodowan.

W ramach ubezpieczern komunikacyjnych wedtug danych Komisji Nadzoru Finansowego i Polskiej
Izby Ubezpieczen w 2013 r. firmy wyptacity 1 min odszkodowan z OC (o 1,0% wiecej niz w 2012 r.)
o wartosci 5338 min zt (0 1,0% wiekszej) oraz 700 tys. (o 0,8% mniej) odszkodowan z tytutu autocasco
o wartosci 3497 min zt (0 1,7% wiekszej). Srednie odszkodowanie z OC wyniosto 5338 zt i byto nizsze
0 1,3% w stosunku do roku poprzedniego, a z ubezpieczenia AC — 4995 z1, tj. 0 2,5% wyzsze niz w 2012 r.

Zaktady ubezpieczen na kazde 100 czynnych polis ubezpieczern komunikacyjnych OC dokonaty srednio
5 wyptat, natomiast na 100 polis AC — 14 wyptat.

Wykres 37. Warto$¢ przypisanych sktadek brutto w ubezpieczeniach komunikacyjnych
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Zr6dto: dane Komisji Nadzoru Finansowego i Polskiej Izby Ubezpieczen.

Transport drogowy w Polsce w latach 2012 i 2013
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I Road transport enterprises

Road transport in the European Union

Transport is one of the most essential sectors of EU Member State economies, and its efficient
functioning largely determines the effectiveness of management and the scale of possible benefits
arising from the existence of the EU internal market.

In 2011 in EU countries transport activities were run by 1142.6 thous. enterprises, of which
928.6 thous. (81.3%) operated in road transport. Turnover in road transport enterprises in 2011
amounted to EUR 419326 million, 74,0% of which accounted for turnover in freight transport.
The number of persons employed in road transport was 4976.6 thous., which accounted for 47.0%
of those employed in the transport sector in total, and in comparison with 2010 dropped by 1.4%.

Road transport has the highest share of freight transport in the European Union. In 2012 the volume
of goods transport, measured by transport performance in EU countries, amounted to 3768 billion
tkm, and road transport accounted for nearly half the transport (44.9%). Germany was the leader
in terms of transport performance (307.0 million tkm), Poland ranked second (222.3 million tkm),
followed by Spain (199.2 million tkm).

Graph 1. The structure of transport performance in EU countries by modes
of transport
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Source: own analysis on the basis of EUROSTAT data.

Inland passenger transport in EU countries in 2012 amounted to 6391 billion passenger-kilometres
and recorded a drop by 1.4% in comparison with the previous year. In the structure of passenger
transport, passenger car transport was dominant, accounting for 81.6% of passenger transport, with
the use of all inland means of transport.
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Graph 2. The structure of passenger land transport based on transport performance
in 2012
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Source: own analysis on the basis of EUROSTAT data.
Road transport in Poland - enterprise activity results

Revenues from overall activities in all road transport entities in 2013 were by 3.5% higher in comparison
with 2012 and amounted to PLN 110.2 billion (in the public sector the growth amounted to 1.9%, and
in the private sector 3.6%). Over 88% of income from overall activities was income from the sales of
services. One third of income was obtained by enterprises employing more than 49 persons.

The costs related to overall activities in all road transport entities in 2013 amounted to PLN 107.2 bn,
and in comparison with 2012 were higher by 2.9% (in the public sector the growth amounted to 0.2%,
and in the private sector to 3.2%). In entities employing more than 49 persons (which accounted for
34.5% of total costs) a decrease amounted to 2.0%.

Graph 3. Income and costs from overall activities *
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a Data concern all transport entities.

An increase was recorded in the share of gross wages and salaries, including employee benefits
(by 0.1 pp), depreciation costs (by 0.3 pp), taxes and fees (by 0.2 pp) and the other costs (by 0.5 pp),
in the structure of costs by type in annual terms. However, there was a drop in the share of consumption
of materials and energy (by 0.7 pp) and external services (by 0.4 pp).

Road transportin Poland in the years 2012 and 2013
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Graph 4. Costs by type
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including employee benefits

The gross financial result generated by entities employing more than 49 persons in 2013 amounted
to PLN 1080.2 million compared to PLN 967.8 in 2012. The net financial result increased from
PLN 730.2 million in 2012 to PLN 864.5 million in 2013, which was influenced by a decrease in the
value of income tax.

In 2013. all economic and financial indicators improved. The cost level indicator for overall activities
was 97.0% (compared to 97.4% in the previous year). The profitability indicator from the sale of
products dropped in the reference period from 99.2% to 98.6%. The gross turnover profitability
indicator, which in 2012 amounted to 2.6%, in 2013 reached 3.0%, while the net turnover profitability
indicator increased from 2.0% to 2.4%. The first degree financial liquidity indicator in 2013 amounted
to 38.2% (36.9% in the previous year) and the second degree financial liquidity indicator increased
from 109.8% in 2012 to 110.4% in 2013.

The value of turnover assets in road transport enterprises employing more than 49 persons at the
end of December 2013 amounted to PLN 8529.1 million, and was by 3.5% higher in comparison with
2012. The value of stocks of these enterprises amounted to PLN 483.7 million and increased by 7.4%
in comparison with 2012.

The value of short-term liabilities in the surveyed enterprises at the end of 2013 equalled PLN 7049.8
million and was by 3.3% higher than the year before. A growth in credits and loans was recorded
in the reference period (by 10.4%).

Long-term liabilities at the end of 2013 amounted to PLN 5159.0 million and were by 1.9% lower than
in 2012, of which a decrease in credits and loans liabilities amounted to 6.3%.

The average paid employment on the basis of an employment contract in entities employing more
than 9 persons in 2013 amounted to 230.3 thousand persons and was by 2.1% higher in comparison
with 2012; employment in the public sector fell by 3.4%, and in the private sector a 4.2% growth was
recorded.

The average monthly gross wages and salaries of workers employed on the basis of an employment
contract in entities employing more than 9 persons in 2013 amounted to PLN 2867.1. In comparison
with 2012 they were higher by 2.0%; an increase of wages and salaries was higher in the public sector
(by 4.2%) than in the private sector (by 1.9%).

The gross value of fixed assets in road transport entities employing more than 9 persons as of
31 December 2013 amounted to PLN 35239.9 million (at current book-keeping prices) and increased
by 6.8% in comparison with the previous year and by 16.1% in relation to 2011. As compared to 2012,
the gross value of fixed assets increased in all groups by types: means of transport by 7.3%, buildings
and constructions by 5.9%, machinery, technical equipment and tools by 4.3%.

Road transportin Poland in the years 2012 and 2013
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Graph 5. The structure of the gross value of fixed assets in road transport
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In 2013, the value of capital expenditures on purchasing fixed assets in road transport enterprises
employing more than 9 persons amounted to PLN 3403.8 million, of which on means of transport
PLN 2627.4 million, on buildings and constructions PLN 544.1 million, and on machinery, technical
equipment and tools PLN 221.7 million.

Graph 6. The structure of capital expenditures on road transport by groups of fixed
assets
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In 2013, there was a 10.0% decline in the value of capital expenditures (at current prices) in comparison
with the previous year. The highest level of capital expenditures (77.2% of total expenditures) was
incurred on means of transport, it dropped by 9.5% in comparison with 2012.

Graph 7. The dynamics of incurred expenditures on road transport
by groups of fixed assets (previous year = 100)
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I Infrastructure, means of transport and road traffic

The public road network

In Poland many actions have been undertaken to increase the density of the road network and improve
the technical condition and safety of public roads. Traffic flow and road capacity are significant for
enterprises providing transport services and affect their economic balance.

As of the end of 2013, the length of the road network in Poland amounted to 415132.6 km. Hard-
surface roads (285165.1 km) accounted for 68.7% of the total length of public roads, of which roads
with an improved surface constituted 91.2%.

Graph 8. The structure of public roads in 2013
As of 31 XII
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Source: data of the General Directorate for National Roads and Motorways .

In 2013, the length of national roads amounted to 19295.8 km which constituted 4.6% of the road
network in Poland. According to an annual report of the General Directorate for National Roads and
Motorways as of the end of 2013 only 66.1% of the national roads were in a good condition, 21.4%
were in an unsatisfactory condition, and 12.5% of road surface was in a poor condition.

The condition of road surfaces within the network is presented with the use of a four-grade scale
(Class A — good condition, B —satisfactory, C — unsatisfactory, D — poor) for the technical and operating
parameters presented below.

Table 1. The evaluation of technical and operating parameters of surface
of the national roads network in 2013

The condition Skid
of the surface resistance

The condition | Longitudinal

Class of cracks profile Rutting

in % of total national roads

A 54.3 75.4 65.9 76.0 18.8
B 35.0 19.8 19.6 21.8 61.2
C 6.9 3,3 8.0 1.9 16.7
D S/ 1.5 6.4 0.3 33

Source: datafrom the General Directorate for National Roads and Motorways.
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The length of voivodship roads in 2013 amounted to 28479.5 km, of which 99.8% were hard-surface
roads. Among district roads (with a length of 125273.9 km) 91.3% had hard surface and among
communal roads (242083.4 km) — 50.8%.

Graph 9. Local self-government roads by types of surface in 2013
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Source: data of the General Directorate for National Roads and Motorways.

The density indicator of hard-surface roads in 2013 amounted to 91.2 km per 100 km? and displayed
a considerable regional differentiation. The highest values were recorded in Slaskie (188.0) and
Matopolskie Voivodship (158.9) and the lowest — in Warmirisko-Mazurskie (54.1) and Zachodniomoporskie
Voivodship (59.8).

Graph 10. Public roads with hard surface per 100 km? by voivodships in 2013
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Source: data of the General Directorate for National Roads and Motorways.
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Joining the EU enabled Poland to use structural funds to modernise transport system, including
expressways and motorways. Despite the fact that the length of highways is growing systematically,
Poland still belongs to countries with the least developed network of motorways and expressways
in Europe. In 2013, 116.7 km of motorways and 191.9 km of expressways were built; their share in the
total length of hard surface roads in the country amounted to 0.5% and 0.4%, respectively.

Table 2. The length of highways
Highwayvs 2012 2013
e v in km
Motorways 1365.1 1481.8
Expressways 1052.1 1244.3

In comparison to 2010 there was a considerable growth in the length of motorways — by 624.8 km
(by 72.9%) and expressways — by 569.3 km (by 84.3%).

The National Roads Construction Programme for the years 2011-2015 drawn up by the Ministry
of Infrastructure outlines aims and investment priorities mainly through the development of trans-
European networks TEN-T established from main transport routes of national transport networks.
Trans-European Transport Network TEN-T covers 4816 km in Poland — main routes which have the
biggest transit traffic.

Means of transport

The number of registered road motor vehicles and tractor units (on the basis of the Central Vehicles
Register conducted by the Ministry of the Interior) as of 31 December 2013 amounted to 25.7 million
(compared to 24.9 million in the previous year). In comparison to 2012 the highest increase was
observed among tractor units (by 9.0%), special purpose vehicles (by 8.4%), motorcycles (by 4.1%)
and passenger cars (by 3.4%). The number of goods vehicles was higher by 1.4%, and the number of
buses by 2.7%. Moreover, the number of mopeds (not included in the total number of road motor
vehicles) grew in the surveyed period by 5.7%.

Graph 11. Road motor vehicles and tractor units by voivodships in 2013
As of 31 XII
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Source: dataofthe Ministry of the Interior.
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Passenger cars had the largest share in the total number of road motor vehicles and tractor units.
In 2013, this proportion maintained a similar level as in the previous year and amounted to 75.5%.

The motorisation rate (the number of passenger cars per 1000 inhabitants) in 2013 amounted to 504
(compared to 486 in 2012). The rate reached the highest level in Wielkopolskie (564), Mazowieckie
(553) and Opolskie Voivodship (550), while the lowest in Podlaskie (434), Podkarpackie (446) and
Warminsko-Mazurskie (450). The majority of passenger cars was equipped with petrol engines;
their share in the total number of passenger cars amounted to 56.4% (in 2012 — 57.7%). Diesel cars
constituted 27.1% (in 2012 — 25.8%), while the share of cars running on LPG remained on the same
level as the year before (14.7%).

The majority of registered passenger cars (71.2%) are more than 11 years old; their share dropped
(by @ 0.6 pp) in comparison to 2012. The share of cars less than 5 years old also dropped (by 0.7 pp)
to the level of 9.6%.

Graph 12. The structure of registered passenger cars by age groups in 2013
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Source: data of the Ministry of the Interior.

Data from the Ministry of Finance show that in 2013 711.9 thousand used cars were imported to
Poland from the EU countries, i.e. 8.3% more than in 2012. Passenger cars up to the age of 4 accounted
for 7.7% of used car imports, 5-10 years 43.9%, and 11 years or more 48.3% (in 2012, 8.1%, 45.6%,
46.3%, respectively). For many years the most popular brand of imported cars has been Volkswagen;
in the analysed period 109.0 thousand cars of this brand were imported, i.e. 15.3% of imported used
cars in total.

Graph 13. The structure of imported used passenger cars by age groups in 2013
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Graph 14. Imports of used passenger cars by selected brands
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Goods vehicles ranked second in the total number of road motor vehicles and tractor units registered
in Poland.

Light goods vehicles with a load capacity up to 1.5 tonnes ! are the most numerous, their share
in 2013 remained on a similar level as in the previous year and amounted to 78.8%. The number of
these vehicles increased annually by 1.4%. The biggest increase in the number of vehicles was observed
among vehicles with a load capacity 15.0-19.9 tonnes (by 3.4%), 10.0-14.9 tonnes (by 3.1%) and
1.5-2.9 tonnes (by 2.5%). Among goods vehicles every third was over 20 years old and every fifth
—between 6 and 11 years old. The least numerous group consisted of new vehicles (up to 2 years old);
their share decreased systematically (in comparison to 2012 — by 2.7 pp, and in 2010 — by 5.0 pp).

Graph 15. Lorries by age groups in 2013
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Source: data of the Ministry of the Interior.

In Poland three global companies manufacturing passenger and commercial vehicles are located: Fiat
Auto Poland (Tychy), Volkswagen (Poznan), Opel Polska (Gliwice). In 2013, 475.1 thousand passenger
cars were produced by manufacturing plants, i.e. 12.0% less than the year before. The production of
goods vehicles and road tractors amounted to 111.0 thousand and was by 12.7% higher than in 2012;
the production of public transport vehicles (designed for transporting 10 or more persons) amounted to
4.1 thousand and increased by 2.5%.

1 According to the currently binding regulations on vehicle registration, this group also includes passenger cars with
a cargo partition.
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According to the Automotive Market Research Institute SAMAR, the production of passenger cars and
light commercial vehicles in 2013 amounted to 575117 and was by 9.6% lower than in 2012. Fiat Auto
Poland was the leader among car-producing companies in Poland, and its share in the automotive
industry amounted to 51.4% (compared to 54.8% in 2012).

Graph 16. The production of passenger cars